370 REGNE DE LEOPOLD II. — 31 OCTOBRE 1907. — Ne 270.

ART. 3. La durée du dépot dans le magasin spécial
est de cing jours au plus.

Les marchandises non déclarées et non enievées
avant I’expiration de ce délai sont {ransférées dans le
magasin régi par le chapitre X1I de la loi générale
des douanes du 26 aoit 1822. Elles doivent acquitter
le droit fixé par larticle 2, indépendamment des
droits de magasin exigibles d’aprés le tarif général
approuvé par 'arrélé royal du 10 décembre 1898.

ART. 4. Sont exempts du droit :

Les objets adressés au roi, aux départements mi-
nistériels et aux ministres acerédités aupres du gou-
vernement helge; les embleémes officiels & I'usage des
consulats ; les colis officiellement réclamés par l'au-
torité jndiciaire ; les emmagasinages effectués au nom
de I'administration des douanes.

ART. 3. Le droit est percu au moyen de limbres
adhésifs créés par la Société anonyme du canal et
des installations maritimes de Bruxelles. Ces timbres
énoncent leur valeur représentative et sont débités
par les agents de 12 société dans les bureaux i ce dé-
signés.

ARrT. 6. Les déclarations en douane servent de base
a laperception du droit; les timbres y sont appliqués
par les importateurs.

Avant d’étre remises & la recette des douanes, les
déclarations doivent &tre présentées pour controle
aux agents de la société qui obliterent les timbres au
moyen d’un cachet gras a date.

ART. 7. Les mesures a prendre en vue d’assurer la
perception réguliére du droit sont déterminées par la
Société anonyme du canal et des installations mari-
times de Bruxelles, d’accord avec I'administration
des douanes.

ART. 8. Les infractions aux dispositions qui préce-
dent sont punies de 'amende fixée par l'article 58,
§ 1er, de la loi du 4 mars 1846.

276. — 31 octobre 1907. — Loi du
18 aoiit 1907 (1) relative d la reprise, par
VElat belge, des concessions de péages
octroyées d la Société anonyme des che-
mins de fer dela Flandre occidentale (2).
(Monit. du 31 octobre 1907.)

Léopold II, etc. Les Chambres ont adopté
et nous sanctionnons ce qui suit :

(1) Cette loi n'a pu é&tre rapportée a sa date dans la
Pasinomie.

2) Session de 1905-1906.

CHAMBRE DES REPRESENTANTS,

Documents parlementaires. — Exposé des motifs et
texte du projet de lol. Séance du 9 mai 1906, no 195, p. 609
& 617.

Session de 1906-1907.
CHAMBRE DES REPRESENTANTS.
Documents parlementaires. — Rapport. Séance du

Art. 1°°. Est approuvée la convention
conclue le 5 mai 1906 entre le Ministre des
finances et des travaux publics et le Ministre
des chemins de fer, postes et télégraphes,
d’une part, Henry Vernet, Esq., et Francis
R. Y. Radcliffe, Esq., K. C., respectivement
président et membre du conseil d’admini-
stration de la société anonyme des Chemins
de fer de la Flandre occidentale, d’autre
part, en vue de la reprise, par I'Etat belge,
des concessions de péages octroyées 3 la
société prénommeée.

Art. 2. Afin d’assurer 'exécution de la
susdite convention, il est ouvert :

1° Au ministére des finances:

A. Pour étre rattachés au budget de la
dette publique pour 1906 :

a.Un crédit de trente-sept mille deux cent
dix-sept francs sept centimes (fr. 37,217.07)
pour les intéréts 4 3 p. c., afférents 4
Iannée 1906, de la somme de 1,240,569 fr.
formant la partie du prix de rachat a liqui-
der en capital (art. VIL litt. A, 3°, et
art, VIII, litt. 4, de la convention).

Ce crédit formera larticle 8bis du dit
budget.

b. Un crédit de sept cent nonante-sept
mille trois cent vingt-cing fr. (797,325 fr.)
destiné & assurer, en 1906, le service des
intéréts et de 'amortissement des obliga-
tions de la société anonyme des Chemins de
fer de la Flandre occidentale.

Cet article formera ’art. 26bis du budget.

¢. Un crédit d’un million trois cent
vingt-sept mille neuf cents fr. (1,327,900 fr.)
destiné a assurer, en 1906, le service des
intéréts et de I’amortissement des actions de
la dite société.

Ce crédit formera larticle 26fer du
budget.

22 mai 1907, ne 142, p. 472 & 495. — Amendements, Séance
du 17 juillet 1907, no 198.

Annales parlementaires. — Discussion et vote.
Séances des 19 et 24 juillet 1907, p. 1635 4 1657, 1709, 1710.
SENAT.

Documents parlementaires. — Rapport, ne 97, p. 81.

Annales parlementaires. — Discussion et adoption.
Séances des 7 et 8 aofit 1907, p. 426 & 430 et 456. (Note du
Monitenr.)
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B. Pour étre rattachés au budget de la
dette publique de I’exercice 1907 :

|

3N

b. Un crédit de cinguante mille francs
(50,000 fr.) pour abornement des lignes

a. Un crédit de trente-sept mille deux cent | autresque celles de Menina Roulers reprises

dix-sept francs sept centimes (fr. 37,217,07)
pour les intéréts 4 3 p. c. afférents 4 'année
1907, de la somme de 1.240,5669 francs,
mentionné au 1°, littéra A, a, du présent
article.

Ce crédit formera l'article 8bis du dit
budget.

b. Un crédit de sept cent nonante-sept
mille huit cent vingt franes (fr. 797,820)
destiné & assurer en 1907 le service des
intéréts etde’amortissement des obligations
de la société anonyme des Chemins de fer de
la Flandre occidentale.

Ce crédit formera l'article 25bis du méme
budget.

¢. Un crédit d’un million trois cent vingt-
huit mille huit cent trois fr. (1.328,803 fr.)
destiné a assurer en 1907 le service des
intéréts et de 'amortissement des actions de
la méme société.

Ce crédit formera l’article 25/er du méme
budget.

€. Pour étre rattachés au budget des
recettes et des dépenses extraordiraires de
Vexercice 1907 :

a. Un crédit de douze cent quarante mille
cing cent soixante-neuf francs (1,240,569 fr.)
pour le payement de la partie du prix de
rachat 4 liquider en capital (art. VII, 4, 39,
et VIII, A, de la convention);

b.Un crédit de trois millions cing cent .

quarante-cing mille huit cent trente et un
francs (fr. 3,545.831) pour le rachat du
matériel de traction et de transport de 1'ou-
tillage et du mobilier des lignes de la dite
compagnie (art VI, 2°, et art. VII, B, dela
convention);

20 Au ministére des chemins de fer,
postes et télégraphes :

A. Pour étre rattachés au budget de ce
département pour I’exercice 1907 :

a. Un crédit de huit cent soixante et un
mille francs (fr. 861,000) pour le rachat des
approvisionnements, des marchandises et
des objets en fabrication (art VI, 3¢, et
VII, B, de la convention);

en exécution de la dite convention;

B. Pour étre rattachés au budget des
dépenses extraordinaires de Pexercice 1907,
un crédit de six millions cing cent mille
francs (6,500,000 fr.);

a. Pour le payement des travaux et des
fournitures de matériel immédiatement in-
dispensables pour la bonne exploitation des
lignes rachetées;

b. Pour le remboursement 4 la société
anonyme des Chemins de fer de la Flandre
occidentale des dépenses effectuées par elle
depuis la date 4 laquelle le rachat prend
cours, tant en travaux de premier établisse-
ment qu’en achat et construction de maté-
riel et d’outillage.

Art. 3. Les dépenses rattachées au
budget des dépenses extraordinaires en
vertu de I'article 2de la présente loi, sub 19,
littéra C, et 2°, littéra B, seront couvertes
au moyen de ’emprunt.

Art. 4. Le Gouvernement prendra les
mesures nécessaires pour arréter, en re-
cettes et en dépenses, les résultats de la
gestion assurée par la société anonyme des
Chemins de fer de la Flandre occidentale,
pour compte de 'Etat, & partir du 1°* janvier
1906 jusqu’au jour de la prise de possession
effective de ces chemins de fer par ’Etat et
pour effectuer le versement du solde dans
les caisses du trésor.

Le Gouvernement est également autorisé
4 déterminer le mode de comptabilité a
adopter jusqu’a la fin de I'année 1907 pour
Pexploitation de ces chemins de fer.

Une compte spécial de gestion sera rendu
aux Chambres en méme temps que le compte
de la gestion des chemins de fer de I’Etat.

Art. 5, En cas de reprise par le Gouver-

| nement francais de la section & la frontiére

belge, concédée de Hazebrouck & la société
anonyme des Chemins de fer de la Flandre
occidentale, ou en cas de transfert de la
concession de cette section & une autre
société avec 'approbation du dit Gouverne-
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ment, le Ministre des chemins de fer, postes
et télégraphes est autorisé a conclure des
. conventions en vue de régler les conditions
de la reprise ou du transfert et celles de

I'usage et de 'exploitation de la dite section.

Art. 6. La naturalisation ordinaire des
agents de nationalité étrangére attachés a
’exploitation des chemins de fer repris par
I’Etat en vertu de la présente loi sera
exempte du droit d’enregistrement, pourvu
qu'elle soit demandée dans les deux années
de la promulgation de cette loi.

Art. 7. Pardérogation & I'article 48,
§ 3, de la loi du 10 avril 1890 sur la colia-
tion des grades académiques, les agents
portant le titre d’ingénieur dans les services
techniques des chemins de fer repris par
I'Etat en vertu de la présente loi pourront
éventuellement étre dispensés de justifier de
la possession du dipléme légal d’ingénieur
des constructionsciviles ou d’ingénieur civil
des mines.

Art. 8. 1l pourra étre dérogé, en ce qui
concerne les agentsdes chemins de fer repris
en vertu de la présente loi, qui passeront
au service de I’Etat, aux dispositions du
titre IT de la loi du 21 juillet 1844 sur les
pensions civiles et ecclésiastiques.

Art. 9. La présente loi sera exécutoire
4 partir du jour de sa publication au
Moniteur. ’
Promulguons, etc.

(Contresignée par le Ministre des chemins
de fer, postes et télégraphes, M. G. HELLE-
puTTE; le Ministre des finances, M. J.
LiesaerT; le Ministre des sciences et des
arts, M. le Bo» DEscaups ; le Ministre de la
justice, M. J. RENKIN.)

Convention relative a la reprise, par I'ltat
belge, des concessions de péages oc-
troyées a laSociété anonyme des Chemins
de fer de la Flandre occidentale.

Entre les soussignés :

De premiére part, le comte Paul de Smet de
Naeyer, Ministre des finances et des travaux publics,
et Julien Liebaert, Ministre des chemins de fer, postes
et télégraphes, agissant au nom de I’Etat belge;
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De deuxiéme part, Henry Vernet, Esq. et Irancis
R. Y. Radcliffe, Esq., K. C., respectivement président
et membre du Conseil d’administration de la Société
anonyme des Chemins de fer de la Flandre occiden-
tale, agissant au nom de cetie sociélé;

A élé faile la convention suivante, en vue de la
reprise, par ILtat belge, des concessions de péages
octroyées i la société de deuxieme part.

ART. Ier, La reprise comprend :

10 Les concessions des lignes suivantes :

a. En Belgique (1) :

Bruges a Poperinghe, par Thourout, Roulers,
Courtrai, Menin et Ypres, avec embranchement d’In-
gelmunster a Deynze, par Thiell ;

Poperinghe 2 la frontiere francaise, dans la direc-
tion de Hazebrouck

Roulers 4 Ypres;

Menin a Roulers;

b. En France (2), sous la réserve de ce qui est
stipulé ci-aprés & 'article XI;

Hazebrouck 4 la frontiére belge;

20 La remise ou cession 4 I'Etat de tous les terrains,
ouvrages d’arl, voies, bitiments, ateliers, remises,
dépendances, elc., etc., affeclés ou destinés a l'usage
des chemins de fer mentionnés plus haut et de leurs
dépendances, méme les terrains et installations ci-
dessus spécifiés non portés aux plans approuvés par
le Gouvernement pour I’élablissement de ces lignes.
Sont seuls exceptés de la cession, les terrains acquis
uniquement 4 titre d’excédents d’emprise, pour autant
qu’ils soient situés en dehors des limites fixées par
les plans de construction et d’abornement approuvés,
et qu’ils n'aient pas é1é affectés ultérieurement ou ne
soientpas deslinés a'usage des chemins de fer.

Sont aussi compris dans la cession :

«. Le bitiment occupé 4 Bruges par la direction de
la société prénommée, marché du Vendredi, ne 12D,
et rue du Porc, cadasirés section D, numéros 414884
et 1488¢ ;

b. Les terrains situés en la méme ville, utilisés
partiellement par le magasin central et ses dépen-
dances et cadastrés section C, numéros 1451f et
1452¢.

(1) Ces concessions ont ¢té accordées par les arrétés
royaux ci-apres rappelés, aux clauses et conditions des
conventions et cahiers des charges ¢galement rappelés :

Bruges 4 Poperinghe, ete.: arrété royal du 21 mai1845,
convention et cahier des charges du 19 du méme mois;
arrété royal du 4 février 1852, convention du 28 janvier
1852;

Poperinghe 4 la frontiere : arrété royal du 3 avril 1864
convention du 30 mars 1864

Roulers & Ypres : arrété royal du 25 aofit 1864, conven-
tion du 14 mars 1864;

Menin & Roulers : arrété royal du 14 octobre 1887, con-
vention du 12 juillet 1887 ct cahier des charges visé dans
cette convention.

(2) Cette concession a été accorde par décret impérial
du 19 décembre 1866 aux clauses et conditions de la con-
vention et du cahier des charges de méme date. (Note du
Moniteur.)
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Le Gouvernement réservera toutefois dans le béli-
ment occupé actuellement par la société, marché du
Vendredi, no 12D, et mettra gratuitement a la dispo-
sition de celle-ci, un local suffisant pour les hureaux
de la liquidation, et ce pour une durée maximum de
deux ans a parlir de la date de la reprise effective
des lignes par Etat ;

30 La cession du matériel de traction et de trans-
port, de I’outillage et du mobilier des ateliers, stations,
magasins, bureaux, remises, trains, enfin de tous
objets mobiliers et outils quelcongues appartenant a
la société concessionnaire et affeclés on destinés a
I'exploitation des lignes, tels que ce matériel, oulil-
lage, mobilier, figureront 4 des inventaires qui seront
dressés contradicloirement, indiquant la situation au
31 décembre 1903 ;

40 La cession des approvisionnements, des mar-
chandises et des objets en fabrication qui apparte-
naient & la société ala date do 31 décembre 1903,
tels que ces objets figureront aux inventaires qui
seront dressés contradietoirement.

ART. II. La reprise sera considérée comme conclue
et effectuée & la date du 1er janvier 1306, quelle que
soit la date de la prise de possession effective des
chemins de fer par le Gouvernement. Cette prise de
possession devra avoir lien dans un délai de deux
mois a parlir de la date dela publication de la ioi
approuvant Ia présente convention.

A parlir du fer janvier 4906 et jusqu’a la prise de
possession effective, 1a Société anonyme des chemins
de fer de la Tiandre occidentale continuera provisoi-
rement & exploiter le réseau pour compte de qui il
appartiendra. Cette exploitation se fera dans des
conditions normales, régulieres et conformes aux
précédents,

Un compte, arrété i la date de la reprise effective,
renseignera les recelles et les dépenses afférentes a
celte période d’exploitation et déterminera le solde 2
remetire, de ce chef, par la société, a ’'Etat.

Les intéréls intercalaires sur les bénéfices de
I’exploitation, caleulés conformément & ce qui a
élé fait pour établir le prix de cession, seront
portés au dit compte pour la durée de Pexploitation
transitoire.

Les sommes revenant 4 I’Etat snivant compte déf-
nitif lui seront dues valeur au jour de la reprise
effective, et payées avec intéréts 4 3p. c., 2 partir de
celle date jusqu’a la date du payement effectif.

Le payement pourra éire fait par versements
successifs, mais il devra élre entierement soldé au
plus tard dans les trois mois de la date de la reprise
effective.

A partir de la date de Ia présente, PEtat pourra
procéder a la vérification des comptes relatifs & 'ex-
ploitation qui est affectée pour son compte; celte
vérification devra se faire sans déplacement des
documents de la compagnie.

Art. III. Comme conséquence de la reprise, a
partir du 4er janvier 4906, I'Etat entrera en pleine
possession ef jouissance des lignes faisant I'objet des

concessions, comme si ces concessions avaient pris
fin par Pexpiration de leur terme.

ART. IV. Les terrains, voies, ouvrages d’art, bili-
ments, ateliers, bureaux, remises, dépendances, etc.,
ete., seront livrés au Gouvernement dans I’étal d’en-
tretien ou ils se trouveront au moment de ia reprise,
en pleine propriélé, quitles et libres de toutes charges,
conformément aux plans approuvés par le Gouver-
nement et y compris les agrandissements effectués
depuis; il en sera de méme pour les terrains, voies,
ouvrages d’art, bitiments, ateliers, bureaux, dépen-
dances, ete., ele., non porlés aux plans approuvés,

Pour toutes les lignes (1), les titres de propriété

- en due forme, transcrits au bureau des hypotheques,

et, en outre, pour la ligne de Menin & Roulers, les
procés-verbaux de bornage signés par les riverains,
seront remis &4 PEtlat, au plus tard dans le délai de
trois mois 4 compter du jour de la publication de la
loi approuvant la présenle convention.

ART. V. L’Etat sera tenu, pour Pavenir, de I'exé-
culion de toutes les conventions de la Société ano-
nyme des chemins de fer de la Flandre occidentale,
concernant les relations de service, ainsi que des
conventions avec les particuliers, pour autant que ces
conventions aient été conclues conformément aux
dispositions légales en vigueur.

La société communiguera & I'Elat, dans le délai de
deux mois 4 partir de la date de la présente, les con-
venlions que 'Etat aura ainsi & exécuter; toute con-
venlion qui n’aurail pas élé communiquée a 'Etat,
par la société, dans ce délaij, sera formellement exclue
de la reprise.

La sociélé s’engage 4 rapporter 4 I'Etat Ia décharge
de toutes les conventions exclues de la reprise aux
termes du présent article, et sera seule responsable
envers les tiers des conséquences de leur caducité.

L’Elat ne reprend aucune des obligations incombant
4 la société, de quelque chef que ce soit, quant au
passé, sauf ce qui est dita Particle X, premier alinéa.

ART. VL. Le prix de Ia reprise est fixé comme il
suit :

1o Du chef des concessions, etc. (art. Iev, 10 ¢t 20),
quarante-trois annuités vingl-six centieémes (43.20)
de deux millions cent soixante-quatorze mille sept
cent soixante et un francs (2,474,761 [r.), la premiere
étant due pour I'année 1906;

20 Du chef du matériel de traction et de transport,
de Uoutillage et du mobilier (are. Ier, 30), la somme
de trois millions cing cent vingt-sept mille six cent
cinquante et unfrancs (3,527,631 1r.), étantentendu que
celte somme sera éventuellement rectifiée d’aprés le
résultal des inventaires a dresser pour la reprise de
ces objets; le prix des objels trouvés en plus des
quantités accusées par lesrelevés remis par la société
a I'ftat sera ajouté & raison de trente-huit trois cent

(1) 1 est entendu quil en sera de méme pour le bati-
ment situé a Bruges, Marché du Vendredi, ne 12D et rue du
Pore et les terrains cadastrés section €, nos 1451/ et 1452
en la méme ville. Note du Moniteur.)
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cinquante-cinq milliemes pour cent (38,355 p. ¢.) de
leur prix d’achat accusé par les inventaires, et celui
des objets trouvés en moins sera retranché & raison
du méme tantieme de leur prix d’achat accusé par les
inventaires;

30 Du chef des approvisionnements, des marchan-
dises et des objets en fabrication (art. Ier, 40), la
somme qui résultera des inventaires & dresser pour
la reprise de ces objets. Le prix de ceux-ci sera fixé
par des délégués des deux parties ou par des experts
a désigner par elles, un troisieme expert devant au
besoin &tre nommé par le président du tribunal de
premiére instance de Bruges.

ART. VII. Le payement du prix de la reprise se fera
comme il suit :

A. En ce qui concerne Uannuité de rachat (ar-
ticle VI, 19):

1o L’Etat prend a sa charge le service des intéréts
et de Pamortissement des trente-quatre mille huit
cent trente-quatre (34,834) obligations de cing cents
franes (500 fr.) a I'intérét de 3 pour cent (3 p. ¢.)de la
société, qui restent & amorlir 4 la date do premier

janvier mil neuf cent six d’apres les tableaux d’amor- |

tissement (1).

Aussitot apres la reprise définitive des lignes, la
compagnie remettra & I'Etat : 40 les dits tableaux
d’amortissement originaux; 20une déclarationauthen-
ique mentionnant, par date des tirages effectués
depuis le commencement de chaque emprunt, les
numéros désignés a chaque tirage pour étre rem-
boursés; cette déclaration sera fournie par le notaire
dépositaire des minutes des procés-verbaux des
assemblées générales des actionnaires de la compa-
gnie dans lesquelles les tirages ont eu lieu; 3o les
urnes contenant les numéros des titres non encore
désignés pour le remboursement;

20 A partir du premier janvier mil neuf cent six,
I'Etal payera aux quarante-huit mille (48,000} actions
ordinaires de la société un intérét annuel de vingt
et un (21) francs et remboursera ces titres a raison
de sept cents (700) francs par action, conformément
a un tableau d'amortissement a dresser par le dépar-
tement des finances; 'intérét sera di jusqu’a la date
(ixée pour le remboursement.

Le payement des intéréts se fera le premier juillet !
et le deux janvier de chaque année; le rembourse- :

i

ment le deux janvier et pour la premiere fois le deux ;
janvier mil neuf cent sept, I'un et I'autre 4 la Banque

Nationale, 4 Bruxelles, ou alses agences en province.
Toutefois, dans le cas ol la loi approuvant Ia présente
convention ne serait pas publiée au moins six semaij-
nes avant P'échéance du deux janvier mil neul cent
sept, les intéréts et le remboursement échus au pre-
mier juillet mil neuf cent six et au deux janvier mil
neuf cent sept ne seraient payés que dans le délai de
six semaines apres la date de la publication de la dite
loi (2).

(1) Voy. premicy arr. roy. du 31 octobre [907.
(2) Voy. second arr. roy. du 31 octobre 1907,

Le tirage des titres 4 rembourser sera .ait par
I’Etat.

Les aclions de la Société anonyme des chemins de
fer de la Flandre occidentale recevront une estampille
indiquant le taux de leur remboursement etle montant
de P’intérét annuel qui leur sera payé jusqu’a ’époque
fixée pour leur remhoursement d’aprés les résultats
des tirages.

Les dépdts a faire entre les mains du caissier de
P’Elat (Banque Nationale) par les adjudicalaires de-
travaux ou de fournitures 4 faire pour le compte de
I’Etat pourront &tre faits en actions estampillées, au
taux des obligations trois pour cent (3 p.ec.) dela
Caisse d’annuités due par I'Etat.

A r’importe quelle époque, 'Etat aura la faculté de
rembourser en une fois, a4 la valeur de sept cents
francs (700 fr.), toutes les actions qui n’auraient pas
encore é1é désignées pour &ire remboursées par les
tirages au sort annuels ; il sera tenu compte, éven-
tuellement, des intéréls courus depuis le premier
janvier précédent jusqu’au jour fixé pour le rembour-
sement ;

30 L’Etat payera a la société une somme de neur
cent nonante mille cing cent soixante-neuf francs
(990,569 fr.), valeur au premier janvier mil neof cent
six, déduction ayant été faite des sommes de deux
cent cinquante mille (250,000) et de cinquante mille
(80,000) francs, dont il sera question & Particle VIII
ci-aprés. Ce payement sera effectué, au choix du
Gouvernement, en especes ou en titres de la Dette
publique de Belgique trois pour cent (3 p. ¢.), deuxie-
me série, comptés au pair de leur valeur nominale,
et dans le délai d’un mois a partir de la date de la
reprise effective des lignes par le Gouvernement.

B. — En ce qui concerne le prix du matériel, de
Uoutillage, du mobilier, des approvisionnements,
marchandises, etc. (art. VI, 20 et 30):

Le prix de ces objets sera payé, au choix du Gou-
vernement, en espéces ou en Ltitres de la Dette
publique de Belgique trois pour cent (3 p. c.), deuxia-
me série, comptés au pair de leur valeur nominale,
dans les trois mois & partir de la date de la reprise
effective des lignes par le Gouvernement et avec les
intéréts & trois pour cent (3 p. ¢.) 4 partir de cetle
date jusqu’a celle du payement,

La société ne sera tenue d’accepter les titres de la
Dette belge pour les deux payements dont il s’agit
ci-dessus que si le cours de la dite dette, a la bourse
de Bruxelles, n’est pas inférieur a quatre-vingt-dix-

" neuf franes et cinquante centimes pour cent (99.50

p. c.).

Art. VIIL Sur la partie du prix de rachat mention-
née a larticle VII, 4, 3o, ’Etat retiendra :

A. Une somme de deux cent cinquante mille francs
(230,000 fr.) & titre de garantie -

1° Que les lignes lui seront remises quittes et libres
de toutes charges, comme il est dit a Particle IV; que
les documents spécifiés au méme article IV lui seront
livrés et que la société Ini procurera la décharge des
conventions visées & Particle V. Toute réclamation
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des chefs ci-dessus devra, 4 peine de déchéance, étre
produite par I'Etat dans le délai de deux ans apres la
remise compléte des documents dont il est question
au dit article 1V;

20 Du remboursemen! a P'Etat de sommes qui
seraient dues du chef d’accidents non réglés jusqu’ici :

A l'expiration du délai de deux ans ci-dessus fixé, |

la garantie de deux cent cinquante mille francs
(fr. 250,000), déduction faite des sommes nécessaires
pour faire face aux réclamations auxquelles Ia Société
anonyme des Chemins de fer de 1a Flandre occiden-
tale n’aurait pas satisfait relativement au 1o et de la
somme 4 rembourser conformément au 20, sera payée
4 la Compagnie sans aucun retard. Les intéréts dela
somme de deux cent cinquante mille franes ({r. 250,000)
seront payés semestriellement a la Compagnie;

B. Une somme de cinguante mille francs (50,000 fr.),
moyennant laquelle la société sera exonérée de I’obli-
gation de lui remetire les proces-verbaux de bornage
des lignes autres que celle de Menin & Roulers.

ArT. 1X, Tous les décomptes des services mixtes
et internationaux, les comptes du chef des conven-
tions avec les particuliers, de la communauté des
stations, etc., afférents 4 I'exercice mil neuf cent
cing (1905) ou aux exercices précédents seront
lignidés comme si la présente convention n’avait pas
é1é conclue ; toutes les dépenses afférentes 4 la pé-
riode antérieure au premier janvier mil neuf cent six
et qui n’auraient pas été liquidées a celle date reste-
ront 4 la charge de la société.

En ce qui concerne les relations entre le réseau de
I'Etat belge exclusivement et les lignes de la Com-
pagnie de la Flandre occidentale exclusivement, les
décomptes liquidés antérieurement & la date de la
présente ne pourront plus éire rectifiés que du chef
d’erreurs malérielles.

ART. X. Les marchés conclus par la société avec
des tiers pour la fourniture des approvisionnements
(rails, billes, charbons, efc.) et non terminés a I'épo-
que de la reprise effective deslignes par I’Etat seront
repris par celui-ci pour son compte.

La société communiquera a I'Etat, dans le délai
d’un mois a partir de la date de la présente, les con-
trals en cours, et 2 partir de 1a méme date, elle ne
contractera plus de nouveaux marchés ou ne renou-
vellera pas ceux existants sans avoir obtenu I’assen-
timent préalable du Gouvernement.

La société remetira a I'Itat, au moment de la
reprise effective, celles de ses archives qui pourraient
atre utiles en vue de exploitation future. Si quelque
difficulté s’élevait a ce suvjet, elle serail soumise &
deux experts; chacune des deux parties en nomme-
rait un et, en cas de partage, il serait nommé un tiers
expert par le président du tribunal de premiere
instance de Bruges.

ARrT. XI, La cession au Gouvernemeni belge de la
concession de la section de Hazebrouck a la frontiere
belge n’est consentie que sous réserve de I'interven-

tion directe ou de Papprobation du Gouvernement |

francais. Afin de régler ce point, le Gouvernement

|

l
1

belge se mettra en rapport avec le Gouvernement
francais en vue d’obtenir la reprise par celui-ci de la
concession de la dite sectlion. Dans le cas ol ce
dernier Gouvernement opérerait celte reprise, comme
dans le cas ol il approuverait le transfert de la
concession a4 une autre société, le prix do malériel,
du mobilier, de loutillage, des approvisionne-
ments, etc., rachetés par le Gouvernement francais
ou la société cessionnaire, reviendra & I’Etat belge.

ArT. XII. Par leffet de la reprise par U'Etat des
lignes concédées a la Société anonyme des chemins
de fer de la Flandre occidentale, celte société sera
libérée, a dater du premier janvier mil neuf cent six,
du tous impots au profit de I’Etat, relatifs aux immeu-
bles et & Pexploitation cédés ou remis a I'Etat; celui-
ci la garantit contre toutes poursuites du chel d’'im-
pots quelconques au profit de Ia province ou des
communes concernant les dits immeubles ou la dite
exploitation. Toutefois, cette libération et cetle
garantie ne s’appliquent pas a I'impdt patente, seul
impot dont la charge incombera 4 la compagnie du
chef des bénéfices résultant du rachat.

ART. XHI. La Société anonyme des chemins de fer
de la Flandre occidentale procédera & sa dissolution
el 4 saliquidationimmédiatement apres la publication
de la loi approuvant la présente convention et elle
remettra & 'Etat, aprés la cloture de la liguidation,
une expédition de Pacte authentique de cette cloture.

ART, XIV. La présente conveniion sera soumise a
Papprobation de ’'assemblée générale desactionnaires
de la Société anonyme des chemins de fer de la
Flandre occidentale et a celle du pouvoir législalif;
elle sera nulle et non avenue et aucune des parties
ne pourra s’en prévaloir vis-a-vis de I'autre si, d'une
part, Uapprobation de I'assembiée générale des ac-
tionnaires n’est pas donnée au plus tard le dix juillet
mil neuf cent six et si, d’autre part, celle du pouvoir
Iégislatif n’est pas obtenue au cours de la session
législative de mil neuf cent six-mil neuf cent sept.

ART. XV. Les frais de timbre du présent acte seront
4 la charge de la société; ceux de P'enregistrement
incomberont & 1'Etat.

Fait en double 4 Bruxelles, le cing mai mil neuf
cent six.

Cle pi SMET DE NAEYER.
JuL. LIEBAERT

H. VERNET.
TFrawcis R.-Y. RADCLIFFE.

RAPPORT FAIT AU NOM DE LA SECTION CENTRALE DE LA
CHAMBRE DES REPRESENTANTS (1), PAR M. STAN-
DAERT.’

Situation juridique du concessionnaire.

Une concession de chemin de fer est un contrai gui
se lie entre I'Elat et un concessionnaire, conirat en

(1) La scction centrale, présidée par M. Harmignie,
¢tait composce de MM. Tack, Wauwernans, Nolf, Raem-
donck, Hubert et Standaert.
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vertu duquel ce dernier s’oblige 4 construire a ses
frais, puis 4 exploiler une vote ferrée, el aux clauses
et conditions d’un cahier des cliarges (1),

En retour de ces obligations, I'Etat accorde aux
concessionnaires le droit de percevoir les péages
pendant le nombre d’années prévu au contrat, au
maximum pendant 90 ans. Le contrat de concession
est au fond un contrat a titre onéreux : I’Etat acquiert
un chemin de fer moyennant un prix qui estle droit
aux péages (2).

Ce n’est done pas le concessionnaire qui devient
propriétaire de P'assiette de la voie ferrée, des gares,
magasins, remises et toutes autres dépendances,
puisqu’il construit pour I'Etat; les chemins de fer
concédés, au fur et 4 mesure de leur construction,
tombent dans le domaine public, comme faisant
partie de la grande voirie (8), sont, par conséquent,
hors le commerce et inaliénables.

Les concessionnaires n’ont ni un droit d’usufruit,
ni aucun autre droit réel sur la voie ferrée et ses de-
pendances, mais une simple détention (4).

Quant au matériel d’exploitation des Compagnies,
on a soutenu, parfois méme avec succes, qu’il devait
&lre considéré comme immeuble par destination (8).
Mais celte discussion ne doit pas nous arréter ici, non
seulement parce que, aux termes de la loi, le pro-
priétaire du fonds seul peut immobiliser des objets
mobiliers (6}, mais par le motif péremptoire que
dans le conirat de concession avec la Compagnie de
la Flandre occidentale, I'Etat s’est engagé a payer au
terme de la concession le prix du matériel, a dire
d’expert. (Cahier des charges du19 mai 1843, art. 40.)

De tout ce qui préceéde résulte que I'Etat qui veut
racheter le droit d’exploiter pour son compte une
ligne concédée se trouve dans obligation :

a. De solder le prix du péage, c'est-a-dire une
somme représentant la valeur des bénéfices que le
concessionnaire aurait pu réaliser jusqu’al’expiration
de la concession ;

b. De payer la valeur du matériel roulant et du
mobilier servant & Pexploitation de la ligne et de
rembourser le colt des approvisionnements,

Si, lors de la concession, I’Etat a stipulé une
clause de rachat, rien n’est plus simple, il ne reste
qu’d transformer en chiffres le montant de Pindem-
nité, sur les bases convenlionnellement arrétées.,

Mais si rien de semblable n’a été prévu, — et tel
est e cas pour les concessions qui nous occupent, —
on se trouve devant des difficuités qui peuvent &tre
insurmontables.

Le concessionnaire veut-il dicter des conditions
trop onéreuses ou inacceptables, il ne reste au Gou-
vernement qu’a renoncer aux négociations et a
laisser s’achever le terme de la concession,

L’Iitat ne peut méme pas recourir 4 Pexpropriation
pour cause d'utilité publique, car les lois existantes,
a de trés rares exceptions pres qui ne peuvent étre
étendues, ne visent que les immeubles.

Or,nousl’avons vu, le concessionnaire n’est titulaire
d’aucun droit immobilier, son droit est le droit au

(1) Cass.belge, 30 mars 1882 (P Asztc., 1882, [, M4); Girox,
Droit administratif, ne 343,

(2) Jules Gendebien, Legislation des chemins de fer
en Belgique (Belg. jud., 1863, col. 1499); Réq. Leelereq
(Pasic., 1853, I).

(3) Réq. Faider (PAs1c., 1871, I, 318): Gendebicn (7bid.,
P. 1495); Girox, t. Ter, no 520.

(4) Cass. belge, & février 1853 (Pasic., 1853, T, 242);
Bruxelles, 2 mars 1850 (ibid., 1830, 1, 124): Réc. procureur
général Leclereq (7bid., 1853, 1, 240). Contra @ LAURENT,
t. VI, nos 294 36. Voy. anssi t, XXX, ne 22,

(5 Trib, Turnhout, 2 novembre 1881 (Pasic., 1882, I,
33): Réq. Bosch, avocat géncral(Belg. jud., 1881, col. 405).

(6) Bruxelles, 10juillet 1882 (PAs1c., 1883, 11. 1 |. Bassins
houillers ¢. Compagnie de 1a Flandre occidentaley: Ktude
sur les concessions de chemin de fer (Bely. jud.,
1881, col. 721).

péage, droit essentiellement mobilier. Dés lors, la
Constitution décrétant que nul ne peut étre privé de
sa propriété « que dans le cas et de la maniére établie
par la Ioi », et aucune loi n’ayant prévu I’expropria-
tion de semblahles droits mobiliers, le Gouverne-
ment se trouve dans I'impossibilité d’acquérir ou de
racheter le péage autrement qu’a amiable (7).

Il est indispensable de se bien pénétrer de cetie
situation juridique pour apprécier toutes les difficultés
que présentaient pour le Gouvernement les négocia-
tions relatives au rachat des péages dont il s'agit.

Situation des agents.

La section centrale s’est préoccupée également
de la siluation qui sera faite aux agents et fonction-
naires de la Compagnie, ensuite de la reprise.

Agents étrangers.

Aux termes de l'article 6 de 1a Constitution, seuls
les Belges sont admis aux emplois publics; les
agenis de la Compagnie des chemins de fer de la
Flandre occidentale qui n’ont pas la qualité de Belges
devront donc oblenir la naturalisation pour étre
admis au service de I'Etat.

Le projet de loi prévoit "hypothese et accorde aux
intéressés, en son article 6, un délai de deux années
pour obtenir la naturalisation ordinaire, laquelle sera
exemptée du droit d’enregistrement fixé, par I'ar-
ticle 1er de la loi du 7 aott 1881, & la somme de
250 francs.

Exemption du dipléme légal.

Aux termes de article 48, § 3, de 1a loi du10 avril
1890, nul ne peut étre admis & concourir pour la
tonction d’ingénieur dans une administration de
PEtat s’il n’a obtenu le grade d’ingénieur civil des
mines ou celui d'ingénieur des constructions civiles
et Pentérinement du diplome conformément 2 la loi.

L’industrie privée n’exigeant pas ces conditions de
la part des ingénieurs admis & son service, il n’est
que juste d’édicter une dispense en faveur d’agents
qui en n’ayant pas le diplome légal exercent leurs
fonctions, bien souvent aveec une compétence qui
peut étre tres utile au service de I’Etat, ’

Cette dispense fait Uobjet de larticle T du projet
de loi.

Pension de retraite.

La loi du 21 juillet 1844 rend obligatoire la partici-
pation a la Caisse de pension pour tous les magis-
trats, fonctionnaires et employés rétribués par le
Trésor public.,

L’article 8 du projet de loi dispense les agents de
la Compagnie de la Flandre occidentale de contri-
buer obligatoirement 4 la Caisse des veuves et
orphelins de ’Administration des chemins de fer de
PEtat.

Voici quelle est, & cet égard, la solution admise
par I'Etat.

Une Caisse d’assurance et de retraite a été fondée,
pour les employés de la Sociélé des chemins de fer
de la Flandre occidentale, le 1er janvier 1901.

Cette Caisse est alimentée par des relenues pré-
vues & larticle 3, A, B, C, des statuts et par une
subvention annuelle de la Société exploitante égale i
un minimum de 5 p.c. sur ensemble des traitements
des employés. En vertu de 'article 4 des statuts,

(D) Belg. jud., 1867, col 517 EpM. P1carD, Traité de
Dexpropriaiion, t. lev, p. 46 & 51; DELMARMOL, Traiié
de lexpropriation, nos 68 et 69,
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cette Caisse assure 4 chacun des participants ou 4 ses
ayants droit un patrimoine égal 4 cing fois le montant
du dernier traitement annuel dont a joui ce partici-
pant. Le droit au patrimoine s’ouvre a I'age de
63 ans, ou avant cet age en cas d’infirmité définitive.

L’Etat reprendra cette Caisse en assumant toutes
les obligations que la Compagnie avait contractées
envers son personnel.

Les traitements des agents repris continueront
donc 4 subir, au profit de cette Caisse, les retenues
fixées aux statuis, et la subvention annuelle que
consentait la Compagnie de 1a Flandre occidentale
sera servie par le Département des chemins de fer.

Ce systéme est de nature a donner satisfaction aux
agents de la Compagnie qui passeront a I'Etat, puis-
yw’elle respecte pleinement les droits acquis au patri-
moine de retraite.

Quant auox pensions payées par la Compagnie 4
ses anciens employés, elles restent 4 charge de la
Société, les dépenses de ce chef n'ayant pas été
maintenues au compte d’exploitation de 1905.

Avancement des -employés.

La Section centrale s’est préoccupée également de
la question de I'avancement des fonctionnnaires et
agents aprés lareprise; question délicate & coup sar
el dont la solution ne doit ni causer préjudice aux
agents de 'Etfat par suite de 'augmentation du per-
sonnel du réseau, ni entraver la carriere des agents
de I'exploitation reprise.

Un premier point est acquis, a la suite des expli-
cations du Gouvernement, ¢’est que les agents repris
formeront provisoirement un cadre distinct et seront
versés dans le cadre de 'Titat an fur et 4 mesure que
les circonstances le permettront.

Nous croyons d’ailleurs que cette solution est de
droit et dérive de l'arrété royal en date du 29 juin
1897, qui crée pour le personnel de chacune des
lignes concédées reprises par I’Etat un cadre spécial
comportant, le cas échéani, des grades et lraite-
ments différents de ceux prévus par larrété royal
organique du 20 juin 1863.

La Section centrale appeile toute 'attention du
Gouvernement sur la portée bienveillante de 'arrété
royal précité de 1897 :il y est dit, notamment, qu’il
convient de ne pas appliquer rigoureusement au per-
sonnel des lignes concédées reprises par I'Ltat les
arrétés organiques des cadres, grades, traitements du
personnel de "Administration des chemins de fer de
I'Etat et que le Ministre est autorisé & conférer des
nominations endehors desconditions réglementaires.

Nous estimons d’ailleurs que c’est dans un esprit
tout de bienveillance et d’équité qu’il y a lieu d’inter-
préter la réponse faite par le Gouvernement 4 la
16e et a la 17e question posées par la Section centrale
au sujet de 'avancement des agents et fonctionnaires
du réseau repris.

Un autre point qui préoccupe vivement et a juste
titre les agents de Ia Compagnie est de savoir si, pac
suite de la reprise, ils seront forcés de quitter leur
résidence actuelle. En réponse aux instances de Ia
Section cenirale, le Gouvernement a donné l'assu-
rance qu’il serait tenu triés largement comple du
désir des agents d’étre maintenus dans leur résidence
actuelle. Il y a lieu d’espérer que toutes les situations
acquises seront respectées, méme envers les agents
du contrdle, qui semblent le plus menacés d’'un dé-
placement éventuel.

Exploitation de réseau sis en territoive francais.

Une partie du réseau de la Flandre péneétre dans le
territoire francais, entre Abeele et Hazebrouck, sur
une étendue de 14 kilomatres; la compagnie avait
fait de la reprise de ceite partie du réseau une con-
dition sine qua non de la convention de rachat.

En réponse aux questions posées i ce sujet, le gou-
vernement a fait connaitre qu’il s’était mis en rapport
avec le gouvernement frangais et gu’un accord élait
sur le point d’intervenir en vue de 'exploitation des
1% kilometres dont il s’agit. I| ne semble pas qu’il
doive y avoir de ce coté quelque difficulté.

M. le ministre des chemins de fer fera sans doutle
connaitre 4 la Chambre quelle est exactement la
teneur de l'accord définitif conclu entre les deux
gouvernements.

Questions de comptabilité.

L’article 4 du projet de loi prévoit les questions
relatives ala complabilité de la gestion du chemin de
fer pendant les exercices 1906 et 4907 pour compte
de I'Etat.

Une question qui fut posée en sections et qui mé-
rite également Pexamen est de savoir 8’il ne convien-
drait pas d’inaugurer une comptabilité spéciale et
séparée des lignes reprises afinqu’onpuisse se rendre
un comple exact desrésultats de cetie nouvelle exploi-
tation par I’Etat.

Semblable veea fut émis lors de la reprise du che-
min de fer du Grand Central, nolamment par 'hono-
rable M. Fris. M. le ministre Vandenpecreboom
promit un exa men attentif de la question,

On pourra sans doute objecter que le réscau de
la Flandre occidentale n’est pas assez important pour
que Vexpérience donne ses effets utiles, que, d'autre
part, la confusion du matériel empéche tout résultat
concluant.

D’aucuns estiment que semblable compltahilité est
chose possible et offrirait de ptus grand intérét, que
ce serait un premier pas vers une réforme générale
qui permettrait, enfin, aux membres de la législuture
de savoir, exactement, quels résultats financiers
donne le chemin de fer de 'Etat belge.

Il faut cependant reconnaitre que cet essai de
comptabilité séparée n’a plus, autant qu'en 1897 lors
de la reprise du Grand Central, sa raison d'¢ire. En
effet, le gouvernement s’est efforce, depuis 1906, a
dégager le rendement réel du chemin de for de VEtat
beige, sa productivité directe, dans un comple rendu
des opérations dont les éléments se rapprochent
de la clarté et de la sincérité qui caractérisent un
bilan.

C’est pourquoi la section cenirale ne croit pas
devoir conclure dans le sens d’une comptabilité
séparée pour le réseau de la Flandre occidentale.

Vote de la section centrale.

La section centirale, aprés avoir consacré plusieurs
séances 4 I’examen des diverses questions soulevées
par la convention de reprise, propose 4 la Chambre,
a Punanimité de ses membres, Padoption du projet
de loi consacrant le rachat des concessions de
péages oelroyées a la compagnie de la Flandre occi-
denlale,

Le rapporteur,
EuG. STANDAERT.

Séance de la Chambre des repriésentants
du 19 juillei 1907,

M. LIEBAERT, ministre des finances. -— .... L’hono-
rable M. Colaert a parlé, ainsi que M. Delbeke, dt
cautionnement des anciens employés de la Société
des Bassins houillers.

Ceci est plus étranger encore que les questions
précédentes aux conditions de rachat soumises a nos
délibérations.

Le réseau de la Flandre occidentale était exploité
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par la Société des Bassins houillers, lorsqu’en 1877
cette société fut déclarée en faillite.
L.a Sociélé de 1a Flandre occidentale reprit aussitot

elle-méme Pexploitation de son réseau : les employés !

qui avaient été au service des Bassins houillers et
dont le cautionnement avait été englouti dans le
désastre s’adresserent & la Flandre occidentale pour
en obtenir le remboursement. Le cas était assuré-
ment des plus malheureux, mais j’ignore absolument
ce qui s’est passé a celle époque éloignée entre ces
employés et la dite société; or, voici qu’aujourd’hui
— trente ans aprés Pévénement — on vient deman-
der a PEtat de prendre sur lui la conséquence des
faits auxquels il n’a été ni directement ni indirecte-
ment méié. Il n’y a pas, si je puis m’exprimer ainsi,
de rapport de successibilité entre la Société des Bas-
sins houillers et I'Etat, car entre 'abandon par cette

société du réseau de la Flandre et le rachat que nous -

faisons anjourd’hui de ce réseau il existe un hiatus
de trente ans, une solutionde continuité qui empéche
d’établir aucune relation de droit ni méme d’équité
entre les faits d’alors et nos obligations actuelles.

L’honorable M. Delbeke a parlé & ce propos de
Pinscription d’'une somme de 580,000 francs que la
Société de la Flandre occidentale partagerait entre
ses employés. Jignore si le fait est exact ; ¢’est assez
dire qu’aucune clause de ce genre ne figure dans le
contrat de reprise; j’ajoute qu’elle n’y aurait pas été
4 sa place car la Société a la libre disposition des
sommes qui lui sont allouées,

Ce qu’ont dit 4 ce sujet les honorahles MM. Colaert
et Delbeke ne s’adresse donc pas & moi, mais & la
Société de la Flandre occidenlale dont ils ont attiré
I’attention sur le point traité par eux. C’est chose a
régler entre elle et les intéressés, nous n'avons ni le
devoir ni le droit d’intervenir dans la question, elle
nous est étrangére. Je ne I’ai d’ailleurs pas connue
pendant les négociations et celles-ci sont closes;
vous avez le contrat signé sous les yeux,

M. HoRLAIT. — Mais la société qui a succédéa celle
des Bassins houillers ne peul-elle étre tenue & répa-
ralion ?

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Yous re-
connailrez qu’il n’incombe pas a I'Etat d’aller voir
quelles étaient, il y a trente ans, les obligations de
la Flandre occidentale, en supposant qu’il en existat.

M. HorraiT. — Mais avant de payer pourtant ?

M. STANDAERT, rapporteur. — Je crois pouvoir affir-
mer que la sociélé est on ne peut mieux disposée.

M. HorLAIT. — Esl-ce comme ministre des finan-
ces que vous parlez? Vous allez, Monsieur Liehaert,

verser entre les mains des actionnaires le produit de

la caisse. C’est vous qui &tes le ministre des finances,
c’est vous qui tenez la caisse et qui 1a viderez entre
les mains des actionnaires de la Flandre occidentale.
Raison de plus pour qu’on vous prévienne s’ily avait
un eréancier privilégié.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Je vous ré-
pete que les négociations sont terminées et le contrat
signé. Quand je viderai la caisse entre les mains des
actionnaires, pour employer 'expression pittoresque
de M. Horlait, j’exécuterai purement et simplement
la loi que vous aurez volée, je leur donnerai ce qui
leur revient d’apres le contrat, sans un écu de plus,
mais, eux, de leur ¢dté, n'ont rien & me donner au
dela de ce qui est stipulé.

M. HorLAIT. — Cela ne répond pas & la question
que je vous ai posée.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — J'en viens
au régime qui sera fait aux employés.

Sauf les commis, qui doivent, selon leurs aptitudes
et leur degré d’instruction, élre répartis a PEtat
entre le cadre des commis et le cadre des commis
d’ordre, aucun fonctionnaire ou agent repris n’aura
&'subir d’examen & I'occasion de son entrée au ser-
vice de I'Etat.

On considére comme commis, sans qu’ils aient a se

soumettre & I'examen, les employés dont le traite-
ment dépasse le maximum du traitement de commis
d’ordre de 2e classe de I'Etat (fr. 2,200).

Ceux dont le traitement n’est pas supérieur &
2,200 francs conserveront également Pappellation de
commis dans le cadre spécial du personnel repris de
la Flandre occidentale, mais ils seront traités comme
commis d’ordre.

lls ne deviendront commis effectifs qu'a la suite
d’examen de promotion 4 organiser, en s’inspirant des
dispositions prises lors dutransfert 8 ’'Etat des agents
des autres compagnies dont les lignes ont été rache-
tées dans ces derniéres années.

Ces dispositions sont les suivantes:

Les commis ayant 41a compagnie moins de dix ans
d’ancienneté en celie qualité seront soumis a 'exa-
men de promotion d’apres le programme imposé aux
commis d’ordre de VEtat, programme qui comprend
des matiéres scolaires et la connaissance des lois,
arrétés et reglements concernant 1’administration
des chemins de fer de I’Etat.

Les commis ayant & la compagnie dix ans et plus
d’ancienneté en cetle qualité seront soumis a exa-
men de promotion d’aprés un programme spécial
dont sont élaguées les malidres d’enseignement et
gu]i %omporle des coles plus réduites pour Padmissi-

ilité.

Le nombre d’emplois a conférer est déterminé pro-
portionnellement au chiffre des nominations qui ont
été faites a V’Etat au profit des commis d’ordre de
méme ancienneté,

Ainsi que le gouvernement ’a déclaré en réponse
a la 417e question de la section centrale, il restera
toulefois a s’assurer si les agents de la Flandre se
trouvent exactement, notamment au point de vue des
garanties d’instruction privée, dans la méme situa-
tion que leurs collegues des lignes reprises dans le
passé.

Ainsi qu'il résulte des indications qui précedent,
les chefs-gardes et les gardes n’auront pas & subir
d’examen pour leur entrée a I'Etat en la méme
qualité. '

J'aborde les conditions financiéres de la reprise,
au sujet desquelles il reste peu de chose & dire ...

A la séance du 2 juillet 1907, le projet a été adoplé
a Punanimité des 100 membres présents.

Séance du Sénat du T aoit 1907,

M. DELANNOY. — ... Passant a la situation des fonc-
tionnaires de cette compagnie (des chemins de fer
de la Flandre occidentale), je voudrais signaler
deux points qui ont grande importance.

1l conviendrait d’abord que les cautionnements
fournis par certains agents leur fussent remboursés,
d’autant plus que bien rares sont ceux qui ont droit
4 ce remhoursement.

1l s’agit d’anciens fonctionnaires ayant versé un
cautionnement pour leur gestion comptable i la
Compagnie des Bassins houillers et avant, Cette
société a été déclarée en faillite en 4877 et I'Ftat
reprenait en 1878 les lignes suivantes: Bruges-Blan-
kenberghe, Thourout-Ostende, Comines-Armentiéres,
Ingelmunster-Anseghem, le nord de Gand et les
Bassins houillers.

L’Etat, lors de ces reprises diverses, a remboursé
les cautionnements aprées proces ; il est malheureux
de devoir le dire.

(Quant 2 la Flandre, elle ne consentit pas a ce
remboursement, sous prélexte qu’elle faisait un
procés en revendication pour son matériel.
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Elle 'disait, notamment, 4 ses fonctionnaires :
Laissez-nous gagner ce procés et puis nous vous
rembourserons les cautionnements.

Le proces gagné, il ne fut plus question de ce
remboursement et bien mal avisé elt éié I'agent qui
aurail osé braver la direction de la Flandre. Le
moment est venu de rendre justice a4 ces quelques
vieux servileurs — et j’espare que le gouvernement
fera son devoir, tout son devoir.

Un second point trés important est celui relatif a
la caisse d’assurance et de relraite instituée au sein
de cetle compagnie,

Le premier alinéa de I'arlicle 4 porte ceci:

« La caisse a pour but de fournir & chacun de ses
participants ou 4 ses ayants droit, sous les restric-
tions stipulées dans les articles ci-aprés, un patri-
moine égal a cingq fois le montant du dernier traite-
ment annuel dont a joui ce participant, y compris ta
valeur du logement s'il est logé aux frais de la
sociélé, »

Done, le pairimoine se compose de cing fois le
montant du dernier traitement annuel, plus cing
fois 300 francs, si I'affilié est logé aux frais de Ia
société.

Par conséquent, un participant a la caisse d’assu-
rance logé aux frais de 1a société et qui jouit d’un
traitement de 3.700 franes aura comme patrimoine
cing fois 3,700 francs ou 48,500 francs, plus 5 fois
300 francs pour son logement, soit 1,800 francs,
total 20,000 francs.

Or, ce patrimoine sera insuffisant 4 ’ige normal
de la mise a la retraite, fixé 4 63 ans & I'Ltat belge.
A la Flandre, si I'on était valide, on restait en service
jusgu’a 70 ans ¢t méme plus, et dans ce cas on
touchait le traitement plein en continuant i subir
les retenues réglementaires pour la caisse d’assu-
rance. (Voir art, 7, litt. 4.)

Cela est exact, puisque le chef de gare de Menin
a é1é pensionné 4 70 ans et celui d’Ypres qui a pres
de 71 ans est encore en fonctions,

L’age de la relraite étant ainsi reculé de cing ans
et plus, Paffilié peut voir I'avenir avec sécurite. En
effet, 4 70 ans on peut se suffire avec une réserve de
20,000 francs; il n’en est pas de méme avec celle
réserve a 'age de 65 ans. Ce patrimoine, en effet,
placé & 3 p. c., n’assure qu’un revenu de 600 francs,
ce qui est bien maigre. .

Que compte faire I'Etat pour compenser cette
dittérence d’age de mise & la retraite” 1l y a-J4 un
écart de b fois 4,000 francs dont on pourrait jouir i
la Flandre occidentale et ne pas jouir a I'Etat
belge.

C’est 12 un point capital pour les quelques anciens
et fideles fonctionnaires de la Flandre, afliliés a la
caisse d’assurance 4 palrimoine entier et a demi-
patrimoine.

A mon avis, il faudrait que ’Etat et la Flandre se
missent d’accord pour solutionner cette question au
mieux des intéressés et suivant 'esprit d’une saine
équité.

Et voici, J’aprés moi, une formuole qui serait de
nature 4 concilier ces intéréts trés respectables. Aux
fonctionnaires qui sont agés de 53 4 60 ans et qui
compient quarante années de service, il serait
alloué les deux tiers du traitement d’activité, pen-
dant la période iransitoire de 65 a 70 ans.

Aux fonctionnaires de 50 a 83 ans, avec trente-
cing années de service, la moitié do traitement
d’activité. Et aux fonetionnaires de 485 4 50 ans, avec
frente années de service, le tiers du traitement
d’activité.

Je soumels cette solution 4 ’honorable minisire
des finances et j’espere qu’il voudra 'examiner avec
la plus grande bienveillance.

Restent encore certains avantages dont jouissait
le personnel de la Flandre et qu’il serait juste de lui
garantir dans Ia mesure du possible.
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Il y a notamment la stabilité de 1a résidence et le
maintien des coupons de service pour les femmes
et enfants sur les lignes reprises. .

L’unanimité qui a été acquise au projet de reprise
dans Pautre enceinte législative, le sera bien ici
certainement Elte doit procurer grande satisfaction
a ’honorable ministre qui P'a négociée et j’espere
que celui-ci voudra se montrer magnanime a [’égard
du personnel repris et qui ne peut élre 1ésé dans ses
intéréts les plus chers.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — L’honorable
M. Delannoy, traitant la question du personnel, en a
parié comme si nous avions encore a négocier avec
la société el m’a demandé de me meltre d’accord
avec elle, Mais il 0’y a plus d’accord 4 conclure. Le
contrat est conclu et signé, il est joint au projet de
loi. Les négociations ont da étre tenues secrétes,
chacun le comprend, mais lorsque les questions
auxquelles a fait allusion ’bonorable sénateur ont
surgi, tout élail terming, car le public a été informé
ala fois de mon intention de reprendre le réseau
et du fait accompli de la reprise. Tout était terminé
et définitivement conclu sous condition d’approba-
tion par ia législature. .

M. DELANNOY. — Alors jabandonne la compagnie
pour ne plus retenir devant moi que 'Etat belge.
Que celui-ci ait le geste généreux que je sollicite !

M. LIEBAERT, ministre des finances. -— Jallais en
venir a ce que peut faire VEtat.

Il y a d’abord la résidence. Je 'ai dit & Ja Cham-
hre, I'Etat s’inspirera des sentiments bienveillants
dont nous usons au département des chemins de fer
vis-a-vis des agenis de I’Etat. Le maintien de leur
résidence doit étre la régle, afin d’éviter autant que
possible de toubler les intéréts des familles. La
stabilité de résidence est pour le plus grand nombre
une aflaire importante; il convient d’y avoir le plus
grand égard. Cependant il peut y avoir un intérét de
service ou un intérét disciplinaire a déplacer un
agent, et il faut évidemment que ’administration
reste maitresse; 'important, ¢’est qu’on ne déplace
pas par fantaisie et sans examiner avec bienveillance
les demandes de maintien en place. Mon honorable
prédécesseur et moi nous avons toujours agi pater-
nellement 2 Pégard de nos subordonnés et mon
honorable successeur est animé des mémes senti-
ments, .

il y a ensuite les billets de circulation dont jouis-
sent les familles des agents. La regle fidélement
sujvie depuis les grandes reprises opérées en 1898 &
linitiative de M. Vandenpeereboom a éié de mainte-
nir aux agents repris les avantages dont ils jouis-
saient ou a leur donner une compensation équivalen-
te. Telle sera encore la régle pour les agents repris
de la Flandre occidentale, notamment en ce qui con-
cerne les billets de famille. .

Quant au cautionnement de certains agents repris
des Bassins-Houillers, je ne m’en suis pas occupé
pendant les négociations, pour le bon mptif que
yignorais leur cas et que rien ne l'avait signalé a
mon attention. Il y a quelques employés — cing ou
six, parait-il — qui sont encore en service et qui ont
été victimes en 1877 de la faillite des Bassins-Houil-
lers. Cette société exploitait & cette époque le réseau
de la Flandre pour le compte de la compagnie de la
Tlandre occidentale. Celle-ci fut obligée de reprendre
elleeméme lexploitation lors de la décontiture des
Bassins-Houillers, et elle reprit & son service les
employés de la société défaillante. ‘Au nombre de
ces derniers il en élail qui avaient versé un caution-
nement en numéraire et, 2 la différence de ceux qui
’avaient fourni en titres, ils furent simplement con-
sidérés comme créanciers et payés en monnaie de
faillite. Ce fut un désastre pour ces modestes agents.

Au méme moment 1'Etat reprenait pour son compte
certaines lignes des Bassins-Houillers et reprenait
en méme temps les employés en service sur ces
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lignes; or, 'Etat ne fit aucune difficulté, eoniraire-
ment & ce que pense I’honorable M Delannoy, pour
leur assurer le remboursement de ces cautionne-
ments.

M. DELANNOY. — Certainement, il y eut proces.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Le proces
ne pouvait étre dirigé contre I'Elat qui n’élait pas
obligé de prendre ces employés a son service ; il les
reprenait volontairement, a titre purement gracieux,
comme il agit toujours en cas de reprise, et en les !
reprenant il n’avait aucune obligation a leur égard.

Mais aujourd’hui il ne s’agit pas de reprendre des
employés des Bassins-Houillers ; Ia Société des Bas-
sins-Houillers n’est pas notre cédante, elle est la
cédante de notre cédante, nous ne sommes pas, si je
puis dire, au degré successible pour qu’il puisse y
avoir dans le chef de PElat aucune obligation a
régler une affaire vieille de trente ans, a laquelle il
est complétement étranger; il ne serait pas plus
raisonnable de lui imposer cette obligation que de
vouloir qu'il indemnise toutes les victimes de la
faillite des Bassins-Houillers, créanciers de toutes
catégories, parce que, trente ans aprés I'événement,
il reprend d’une autre société des lignes que les
Bassins-Houillers exploitaient a cette époque.

Il m’est revenu, au surplus, que Ia Société de la
Flandre occidentale est des mieux disposée pour
faire quelque chose en faveur des employés en
question, & la condition qu’elle puisse le faire libre-
ment, qu’on n’essaie pas de la contraindre, et qu'elle
ait le mérite de 'acte de générosité qu’elle poserait.

Disons en conclusion, si vous le voulez bien, que
celle affaire ne concerne pas I'Etat et que nous
n’avons pas a4 prendre de décision 4 cet égard. Le
discours de I'honorable M. Delannoy n’est donc
que l'expression d’un voeu.

M. DeLaNNoY, — Absolument.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Ce sera .
méme l'expression d’un veeu aulorisé, puisqu’il aura
été produit au sein de la Haute Assemblée.

M. DEvanNoy. — 8'il était appuyé de votre auto-
rite il aurait une double valeur.

M. J. VANDENPEEREBOOM, rapporteur. — Nous I'ap-
puyerons.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Vous en-
tendez que je n'y suis pas hostile ; mais je me
montre exirémement réservé pour la raison que je
viens de vous dire.

Je crois avoir répondu aux diverses observations
présentées et je remercie a I'avance le Sénat du
vote unanime qu'il voudra bien, je I'espére, émettre
sur ce projel de loi comme I'a fait la Chambre.

M. DrLanNoy. — Et Ja question des pensions,
monsieur le ministre ?
M. LIEBAERT, ministre des finances. — Pardon,

je Poubliajs. J’ai a peine besoin de le dire, nous
nous sommes occupés de ce point important au
cours des négociations ; il est méme de ceux qui
ont éié des plus délicats a résoudre & cause de la
dale récente des institutions. de prévoyance dont se
trouve maintenant doié le réseau de la Flandre.

Je prie ’honorable M. Delannoy de voir 12 réponse
que j’ai faite 4 la 14e question posée par la section
cenlrale de Ia Chambre. Tout le systéme y est exposé.

Il en résulle que le choix est méme laissé dans
certains cas aux inléressés entre 'application de la
Ioi sur les pensions et celle des statuts de la com-
pagnie.

C’est, je pense, la meilleure de toutes les solu-
tions ; aussi n'ai-je entendu de la part des intéres-
8és aucune réclamation se produire a ce sujet.

M. DELANNOY. — Pour ceux qui ont de nombreuses
anmées de service, il v a une perte considérable
qu’il pe serait pas juste de leur faire subir. :

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Mais si les
statuts de la caisse de la Flandre occidentale ne leur
semblent pas assez favorables, ils donneront la l
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préférence 4 la loi sur les pensions dans les condi-
tions qu’expose ma réponse & la 14e question, relatée
dans le rapport de la section centrale de la Chambre
des représentants,

M. DELANNOY., — Mais devront-ils faire des verse-
ments pour cela ?

M. LIEBAERT, ministre des finances. — La caisse
d’assurance et de retraite des employés de la Fiandre
occidentale, fondée le 4er janvier 1301, sera reprise
par I'Etat et conlinuera de fonctionner rigoureuse-
ment comme par le passé.

Les affiliés & la caisse d’assurance et de retraite
seront dispensés de contribuer a la caisse des veuves
et orphelins du ministere des chemins de fer, en
vertn méme de la reprise; et, moyennant un verse-
ment 4 faire par la compagnie, 'Etat considérera
comme affiliés & patrimoines complets les fonction-
naires et agents qui, & raison de leur age, n’ont été
affiliés qu’a demi-patrimoine.

En cas de cumul d’'une pension et d’un patrimoine,
il sera déduit des sommes attribuées a Vaffilié, en
vertu des statuts de la caisse d’assurance et de
retraite, le capital représentatif de Ia pension a
laquelle il aura droit ou qui lui sera allouée par
application des articles 1, 3, 4 et 3 de la loi sur les
pensions. Toulefois les agents repris auront la faculté
de renoncer au hénéfice de cette loi s’ils irouvent
plus avantageux pour eux, ou pour leur famille, de
revendiquer exclusivement les droits gque leur garan-
tissent les statuts de la caisse d’assurance et de
refraite.

Je crois quen y meltant la meilleure volonté du
monde il n’ett pas été possible de faire mieux.

M. Derannoy. — 1l 0’y a aucun tempérament, quant
al’age de la retraite, aucune exception pour les vieux
serviteurs ?

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Quant a I'age
de la retraite, j’ai entendu critiquer bien des fois Ja
société de la Flandre occidentale, & I'égal des autres
sociétés concessionnaires, parce qu’eile maintenait
trop longtemps ses fonctionnaives en service.
(C’était, disait-on, dans le but d’éviter une double
dépense: la pension des retraités et 1a rémunération
de leurs successeurs. Le maintien en service était
précaire, ia société ne s’engageait nullement & main-
tenir ses employés en fonctions au dela de la limite
d’ige admise a I'Etat. Il ne sera donc pas porté
atteinte aux droits de ces agents en leur appliquant
les regles de I'Etat: rien n’empéche, d’ailleurs, d’y
apporter certains tempéraments sous ce rapport si
des situations particulieres les commandaient.

M. J. VANDENPEEREBOOM, rapporteur. — Le person-
nel des lignes reprises a {oujours été iraité avec la
plus grande bienveillance par le gouvernement. Il
en sera de méme dans le cas actuel.

M. DELANNOY. — C’est tout ce que je demande.

M. LIEBAERT, ministre des finances. — Je crois
pouvoir me porter fort pour mon successeur et dire
que, d’'une maniere générale, le gouvernement appli-
quera au personnel de 1a société de la Flandre occi-
dentale le régime de bienveillance qu’a admis I’hono-
rable M. Vandenpeerehoom, lorsqu’il a appliqué la
loi de reprise du réseau du Grand Ceniral, et que
j’ai continué apreés lui.

M. DELANNOY. — Du moment oii on tient compte
des situations acquises, je me déclare satisfait.

— La discussion générale est close.

A la séance du 8 ao0t 1907, le projet de loi a
été adopté & l'unanimité des 67 membres présents.

277. — 31 octobre 1907. — Arrété
royal organisant le service des obligations
émises par la société anonyme des Chemins




