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FORMULE DU CERTIFICAT.

Au nom de Sa Majesté le roi des Belges,

Le jory chargé de procéder aux examens d’aspi-
rant-professenr agrégé de l'enseignement moyen
du degré inférieur,

Vu les articles 2, 7, 9, 14, 15 et 24 de 'arrété
royal du 30 mars 1868, relatif aux examens dont
il S"agit; '

Vu l'arrété royal du 8 mai 1874, modifiant les
susdits articles,

Certific que le sieur. . ., natif d . . ., a subi...
I'examen approfondi sur | . .. langue . . .

En foi de quoi il lui a délivré le présent certi-
ficat.

Donnéd ..., ,le...18...
Le jury,
Vu pour légalisation de la si
membres du jury,
Pour le ministre de lintérieur,
Le secrétaire général,
(Signature du porteur du certificat.)

e des

161. — 25 suIn 1877, — Arrété mi-
nistériel. — Typhus contagieux. (Monit.
du 27 juin 1877.)

Le ministre de l'intérienr,

Vu la loi du 7 février 4866 sur le typhus con-
tagieux ;

Vu les articles {er el 2 de I'arrété roysl du
24 février 1877, pris en exécution de cette loi;

Attendu que, depuis quarante jours, il n’a plus
é1é constaté de cas de peste bovine dans la Grande-
Bretagne et qu'il peut, par conséquent, étre apporté
des modifications aux mesures prises par I'arréié
royal du 27 janvier dernier pour s'opposer a I'im-
portation de cette waladie,

Arvéle :

Art. fer, Sont permis : 'entrée et le transit de
la viande, des peaox et autres débris frais des
ruminents, de la paille, du foin et des antres foor-
rages, du fumier, des ustensiles d’étables ayant
servi, des poils, des cornes, des bouts de cornes,
des 08, des vieux babits et des chiffons, le tout
provenant du royaume de la Grande-Bretague et
de [Irlande.

Art. 2. Le présent arrété sera exéculoire &
dater du |er juillet prochain. DeLcour.

162. — 26 JuIN 1877, — Lo« qui
approuve la convention conclue le 4°* juin
1877 entre le gouvernement belge et la
Société anonyme de Construction de che-
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mins de fer (convention-loi des 25 avril-

3 juin 1870 (1).(Monit.du 27 juin 1877.)

Léopold 11, etc. Les chambres ont adopté
et nous sanctionnons ce qui suit :

Art. 1. Est approuvée la convention
conclue, le 1¢r juin 1877, entre le gouver-
nement belge, d’une part, et la Société
anonyme de Construction de chemins de
fer (convention-loi des 25 avril/3 juin
1870), d'autre part, relative 4 diverses
modifications 4 la convention du 25 avril
1870, approuvée par la loi du 3 juin sui-
vant, et a la concession a cette société des
chemins de fer énumérés a I'article 6 de
la convention précitée du 1 juin 1877.

Art. 2. Le gouvernement pourra dé-
créter d’utilité publique la construction
des chemins de fer, embranchements et
raccordements faisant I’objet de I'article 2
de ladite convention du 1 juin 1877,
ainsi que les embranchements que le gou-
vernement était autorisé a concéder a la
Compagnie des chemins de fer des Bassins
houillers du Hainaut.

Art. 3. Le gouvernement est autorisé a
émettre en titres 2 4 p. c. le capital
nécessaire A I'exécution de cette conven-
tion. Ce capitalseraajoutéa 'empruntcon-
tracté en vertu de la loi du 27 juillet 1871.

Art. 4. Un crédit spécial de 150,000 fr.,
A couvrir au moyen des ressources ordi-
naires, est ouvert au ministére des finances
pour subvenir aux frais de confection de
ces titres.

Promulguons, etc.

(Contre-signée par le ministre des
finances, M. J. MaLou, et par le ministre
des travaux publics, M. A. BEERNAERT.)

(1) Session de 1876-1877.
CHAMBRE DER REPRESENTANTS.

Documents parlementaires.—Exposé des motifs,
texte du projet de loi et texte de la convention.
Séance du B mai 1877, p. 225-235. Rapport, p. 242.

Annales parlementaires. — Discussion. Séances
des 20 juin 1877, p. 996-1002, 2 juin, p. 1010-1022
et 22 juin, p. 1023-1036. — Adoption. Séance du
22 juin, p. 1028,

SEmar.

Documents 7’mv-lemenlm’rec. — Rapport. Séanee

du 26 ju'in (B ’7, p. 17, o

tion. Sélllg: :iu 26 juin7§77, p. 143,

et adop-
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CONVENTION DU fer JUIN 1877.

Eatre PEtat belge, représenté par M. Jlules
Malou, ministre des finances, et M. Augusie Beer-
naert, ministre des travaux publics;

Et la Société anonyme de Construetion de che-
mins defer (convention-loi du 25 avril/3 juin 1870),
représentée par deux de ses administrateurs,
MM. le comte Eugéne de Meeus et le marquis
d’Enneli¢res, agissant en suite des résolutions de
l'ussemblée générale de la société tenue le 17 fé-
vrier 1877.

11 a €16 fait la convention suivante :

CRAPITRE ler, — MODIFICATIONS ET ADDITIONS AU
cuar1Tre 11 pe La convention pu 25 aveiL 1870.

Art. fer, Dispositions faisant Uobjet des litt. 4
6 G de Uarticle 1erdelaloi du9 juillet 1875 et modi-
fications a ces dispositi — Le chemin de fer
de Boom & Buesrode, dont il s'agit au litt. A de
Tarticle fer de la loi do 9 juillet 1875, aboutira
au chemin de fer de Malines & Gund, entre les
stalions de Baesrode el de Termonde, et non a la
station de Baesrode ; d'autre part, le chemin de fer
de la station de Blaton au chemin de fer de Saint-
Ghislain & Ath et 'embranchement de Boom a
Rumpst, prévus respectivement aux litt. C et G
du méme article, ne seront pas exécatés ; en troi-
siéme lieu, le chemin de fer repris au litt. G dudit
articie se raccordera, & Hoboken, au chemin de fer
en coostruclion de Vieux-Dieu vers la station
d’Anvers (Sud). En conséquence, les modifications
qui font I'objet des litt. A, B, C, D, E, F et G de
Particle {er de la loi précitée, sont détinitivement
arréiées comme suit ;

4. Les sections de Boom & Malderen et de Mal-
deren & Alost, du chemin de fer d’Anvers & Tour-
pai et vers Douai, ne seront pas exécuteées. Elles
seront remplacées, 'une, par un chemwin de fer
partant de Boom, se raccordant & Puers, au che-
mip de fer de Malines a4 Terneuzen, passant par ou
prés de Saint-Amand et de Mariakerke, et se ter-
minant, sur le chemin de fer de Malines & Gand, &
Pouest de la stution de Baesrode ; I'autre, par un
chemin de fer prenant son origine 4 la station de
Londerzeel, commune aux lignes de Malines &
Guand et de Bruxelles & Boom, se raccordant &
Opwyck au chemin de fer de Bruxelles & Ter-
monde par Assche, passant par Moorsel et sbou-
tissant & la station d'Alost du chemin de fer de
Dendre-et-Waes.

Ces deux chemins de fer seront considérés
comme faisant partie de la concession du chemin
de fer d’Anvers a Tournai et vers Douai, octroyée
par Parréité royal du 3 févricr 1865, et comme
#'ils étaient inserits & Particle 17 de la convention
du 25 avril 1870 ;
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B. L'embranch t de la de Contich
du chemin de fer de Bruxelles & Anvers par Ma-
lines & la station de Contich du chemin de fer
d’Auvers a Tournai et vers Douai, dont la non-
exécution a élé décrétée par larticle 4 de I'arrété
royul du 30 novembre 1870, est réinlégré dans la
concession du chemin de fer d’Anvers a Tournai et
vers Dovai ;

C. Sont supprimés el considérés comme non
avenus, les {0, 20 et 9o de l'article 18 ve la con-
vention da 25 avril 1870, ayant respectivement
pour objel la d'un ch de fer par-
tant de Basécles (carriéres) et se raccordant vers
Stambruges au chemin de fer de Saint-Ghislain
4 Ath; d'on embranch t rattach les car-
riéres de Basécles au chemin de fer de Saint-
Ghislain &4 Audenarde, ct d'un chemin de fer de
Lembecq @ Rebecy-Rognon uvec embranchement
au canal de Charleroi ;

D. Le 10° du méme article st remplacé par ce
qui suit : .

« Un chemin de fer partant de la station de
Bdom (chewin de fer d’Anvers & Tournai et vers
Douai) passant par ou prés de Niel, Schelle et
Hemixem, pour aboutir, au sud de la station
#’Hoboken, au chemin de fer en construction de
Vieux-Dieu vers la station d’Anvers (Sud). »

Art. 2, Suppressions nouvelles. — Ne seront
pas exécutés ou ne seront pas portés en compte :

A. Les sections de Braine-le-Comle & Enghien
et d’Enghien & Bas-Silly du chemin de fer de
Braine-le-Comte & Courtrai, repris au fe de l'ar-
ticle 17 de la convention du 25 avril 1870;

B. La section de Maflles & Ath du chemin de
fer de Saint-Ghislain & Ath, repris au 20 du méme
article ;

C. Le chemin de fer de Marchieone-au-Pont &
Thuillies et la pariie de I'embranchement de
Lobbes vers Bonne-Espérance comprise entre
Lobbes et la gare de.croisement & la bifurcation
de Mont-Sainte-Geneviéve , des extensions du
chemin de fer de Fromeries & Chimay, repris
au 50 du méme article ;

D. Les pariies indiquées ci-aprés do chemin de
fer de ceinture de Charleroi reprises au 6¢ du
méme article :

La partie comprise entre Gilly et Montigny
(Trieu- Kaisin) de ls section de Gilly a Charleroi,
prévue par le 2me alinéa du fo de Varticle unique
de 'arréié royal du 214 juillet 1866 portant con-
cession du chemin de fer de ceinture de Charleroi,
et dont la partie comprise entre Montigny (Trieu-
Kaisin) et Charleroi u é1é¢ supprimée par arrété
royal du 30 novembre 1870 ; .

Lu partie comprise entre la station A constraire
4 ou prés de Chatelet et la station de Tamincs, de
la hgue de Couillet vers Tamines, prévue égale-
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ment an deuxiéme alinéa du 1o de I'srticle unique
de I'ar18té préeilé ;

L'embranchement qui devait partir de Gilly et
passer par Couillet et Marcinelle pour aboutir, &
Marchienne, & la gare de formation du Centre, et
faisant 'objet du 3o de l'article unique de Parrété
préeité ;

L.'embranchement qui devait raccorder le che-
mia de fer de ceinture & la gare de Gilly du che-
min de fer de Charleroi & Louvain, et faisant
I'objet du 4o de V'article vnique du 'méme arréié
royal ;

Les embranchements indusiriels non encore
Jivrée & PEtat el concédés par les arrétés royaux
du 17 juillet 1869 et du 14 septembre 1873 par
applieation de IP'article 2 de la conveation du
21 avril 1866, relative a la concession du chemin
de fer de ceinture de Charleroi, & 'exeeption :

a. De la partie restant & construire de I'em-
branchement vers les usines de Ia Provideace,
qui fait Iobjet du 100 de Varticle fer'de l'arrété
royal du 17 juillet 1869, entre son extrémité
actuelle et 'embrouchement repris au littera ¢,
ei~dessons ;

b. De la courbe qui doit relier directement ledit
embranchement de la Providence au chemin de
fer de Marcinelle & Jumet:

¢. De l'embranchiement allant de la ligne de
Marcinelle & Jumet a la station de la Planche, re-
pris au i de I'srlicle ter de l'arréié royal du
19 <eplembre 1873 ¢

E. Les embranchements industriels eoncédés
par 'arréié royal du {9 seplembre 1873, par
application de I'article 2 de la convention du
12 décembre 1RG6, relative & la concession du
cheroin de fer de Luitre & Cbatelineau ;

F. Les parties indiquées ci-aprés dua résean des
echemins de fer dans le Brabaot. repris an 80 de
I'article 47 de la convention duv 25 avril 1870 :

La section de Bruxelles (Nord) a Jette du che-
mio de fer de Bruxelles & Termonde par Assche ;

Le chemian de fer de Bruxelles (Midi) & Bruxelles
(Nord) par Boitsfort, Woluwe, ete. ;

G. La section d’Ellezelles & Renaix, do chemin
de fer d’Anvers & Tournai et vers Douai repris
au 90 de l'article 17 de la convention du 25 avril
1870 ;

H. Le chemin de fer destiné & relier les élablis-
semeats industriels du bassin ealeaire de Tournai
4 la station de cette ville repris an 10° du méme
article ;

1. l.es embranchements de la station de Vaulx
vers les carri¢res du bassin calcaire de Tournai
repris au 4o de l'article 18 de la convention du
25 avril 1870

J. L'embranchement vers les carri¢res de Créve.
caeur du chemin de fer d’Antoing & la froatiére,
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dans la direction de Saini-Amand, repris au 50 da
méme article,

Art. 3. Stipulations concernant la section de
Rrbecqg-Rognon ¢ Q t et de Q ta Tubize.
— La section de Rebecq-Rognon & Quenast que la
Sociéré de Construction doit consiruire en exécu-
tion de la conveantion intervenue l» 16 mars 1870
entre la Socifté des chemins de fer des Bassine<
houillers du Hainaut et la Société des Carridres e
Quenast, satisfera & toutes les condilions pres-
crites par le chapitre 11l de la convention du
25 avril 1870 pour les lignes reprises a 'article 18
de cette convention.

1l est entendu que la section de Tubize & Que-
nest sera parachevée de iére qu'elle satisf:
anx coonditions précitées pour une simple voie
seulement, le tracé et le profil en long actuels
¢étant maintenus. ’

Arl. 4. Modifications aux lignes fairant partie
de In coneession des exiensiont du chemin de fer
de Frameries & Chimay. — Section de Chimay
la fromtiére.

Ln société contractante consirnira :

{o Un embranchement de la station de Buvrin-
nes du chemin de fer de Lobbes & Piélon & la
slation de Merbes-Seinte-Marie du chemin de fer
de Lobbes & Bonne-Espérance des extensions du
chemin de fer de Frameries 4 Chimay ;

2¢ Un embranchement raccordant le chemin de
fer précité de Lobbes & Bonne-Espérance au che-
min de fer du Centre dans la direction de Peissant.

Ces embranchements seront considérés comme
faisant partie de Ia concession des extensions du
chemin de fer de Frameries 2 Chimay, octroyée
par I'arrété royal du 4 aout 1866 et ils tomberont,
en conséquence, sous I'application du cahier des
charges de cette concession, des stipulstions de
la convention du 23 avril 1870 et de celles da
présent contrat, dens les mémes conditions que
les autres chemins de fer appartenant & cette
concession.

La section de Chimay & la frontiére ne sera
exécutée que si son prolongement en France jus-
qu'un chemin de fer de Rirson A Meézidres est
déerété avant I'époque fixée par Particle 26 ci-
dessous, pour P'achévement de toules les lignes
faisant I'objet de la présente convention. Dans le
cas ol celie section ne serail pas construile, elle
serait remplacée par un chemia de fer de longueur
équivalenle, & designer de commun accord, sous
la réserve de 'approbation des chambres.

Art. 5. Concession definitive du chemin de fer
de Dour vers Cambrai. — La concession du che-
min de fer de Dour & la fronti¢re francaise dans
la direction de Cambrai, dont il s'agit au {10 de
article 18 de la convention du 25 avril 1870, est
rendue définitive,
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Art. 6. Lignes nouvelles. — La société con-
tractante consiruira également :

{o La section de Tubiz: a Braine-I'Allend du
chemin de fer de Tabize & Jodoigne, qui fait
I'objet du 1o de I'article fer de la loi du 23 mai
1876 ;

20 La section d’Avelghem & lu frontiére francaise,
du chemin de fer d’Audenarde vers Roubaix, dont
il s’agit au 20 de Perticle fer de la méme loi.

Toulefois, la partie de celte seclion comprise
enire le chemin de fer de Mouscron & Tournai et
la fronti¢re, ne sera pas construite si son prolon-
gement jusqu’a Roubaix n'eslt pas décrété avant
I'époque finée par Particle 26 ci-dessous pour
Pachévement de tootes les lignes faisant V'objet de
la présente convention ;

3o Un chemin de fer qui, prenant son origine
4 la siation de Mettet du chemin de fer de Tami-
nes & Rasti¢res, passera par ou prés de Biesmes
et de Gougnies et aboutira au chemin de fer de
Chatelineau & Givet, & la station d’Acoz ;

4° Un chemin de fer qui, prenant son origine
4 la station de Jamioulx du chemio de fer de
PEntre-Sambre et Meuse, aboutira & la station de
Couillet-Montigny du chemin de fer de I'Etat;

%¢ Un chemin de fer qui, prenant son origine
sur la ligne du Luxembourg an sud de lu station
du quartier Léopold & Bruxelles, se dirigera vers
Pentrée du bois de la Cambre, od il se terminera
par uae station & créer contre P'avenue du bois,
au sud de I'académie militaire;

6o Un chemin de fer qui, prenant égolement
son origine sur la ligne du Luxembourg entre les
stations du quartier Léopold et de Boitsfory,
passera par ou prés d’Auderghem et Woluwe-
Suini-Pierre et se prolongera jusqu'sa Tervueren.

Ces chemins de fer ou sections de chemins de
fer seront assimilés, sous lous les rapports, aux
chemins de fer repris & I'article 18 de la conven-
tion du 25 avril 1870, et seronl regis par les sti-
pulations de cette convention et par celles du pré-
sentl conirat, absolument comme s'ils etatent
inserits audit article,

CHAPITRE II. — CLAUSES ADDITIONNELLES AU
CHAPITRE 111 DE LA CONVENTION DU 25 avan 1870
ET CLAUSES INTERPRETATIVES.

Art. 7. Application du cahier des charges-iype
ne 125, du 30 octobre 1863. — Par extension uux
stipulalions de I'article 19 et du premier alinéa de
l'article 25 de la convention du 45 avril 1870,
toutes les clauses et condilions du cahier des
charges-lype no 425, approuvé le 30) ociobre 1863
par le ministre des travaux publics, sont rendues
applicables & I'exécution des lignes restant & con-
struire par lu société contractante, a l'exceplion
de ceiles de ces clauses et conditions qui seraient
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en opposition avec les contrats de concession des-
dites lignes.

Art. & Plans. — Le ministre des travaux pu-
blies se réserve de faire dresser, anx frais de la
société contractante, les plans que celle-ci ne
soumeltrail pas, dans les délais prescrits, a son
approbation.

Art. 9. Ouvrages non prévus auz plans approu-
vés. — L'article 20 de lu convention du 23 avril
4870 est entendu en ce sens que la socié1é con-
tractante sera lenue, jusqu's la réeeption défini-
tive dont il s'agit & l'articie 33 de ladite conven-
tion, d’exécuter tous les ounvrages de premier
¢tablissement ou de parachévement non prévus
par les plans approuvés, et qui seront reconnus
nécessaires par le département des travanx pu-
blies.

Art. 10. Réceptions provisoires. — L'ariicle 32
de la convention du 23 avril 1870 est complété
comme suit :

« Dans les cas prévus aox alinéas 2 et 3 du
présent arlicle, la société contraclanle versera
dans les caisses de I'Etat, préalablement & la mise
en exploitation de la ligne ou section de ligne,
recue provoisoirement, une somme représentant
approximativement le codt des iravaux en relard,
el ee conformément & I’évaluation que la
sion de réception en aura faite, la société entendue,

« Les sommes ainsi versées serviront de guge
au gouvernement pour sirelé des engagements
de lu sociéré, et le gouvernement pourra les ap-
pliquer, le cas échéant, & ls dépense de I'exéention
d’office des travanx d’entretien ou de parachéve-
ment qui présenteraient un caractére d’urgence
et gque la société aurait laissés en souffrance pen-
dant le délai de garantie compris entre la récep-
tion provisoire el la réeception définitive,

Art. 14, Réceptions definitives. — Le me alinéa
de l'article 33 de la convention du 23 avril 1870
est remplace par le suivant :

« Si, & I'époque fixée pour la réeception défini-
tive, il rerte & exécutler des travaux de parache-
vement, 'Eiat pourra étre substitue anx obliga-
tions de ia sociéié, moyennant payement par
celle-ci d'une somme & convenir, somme qui
résullera d'une évaluation contradicioire des
ouvrages el fournilures restant a effectuer. Av cas
oi Is sociélé el le gouvernement ne tomberaient
pus d'accord au sujet de cetle évaloation, le mon-
1ant de la somme & payer par la société serait fixé
définitivement, sprés achévemeat des travaux,
par les soins de I'Etat et d’uprés la dépense réelle
4 laquelle ils auraient donné licu. Jusqu's ce
momeat, le gouver t verait, en garan-
tie et & litre de gage, |a somme & laquelie il aurait
lui-méme évalué les truvaux 4 exécuter, la société
étant tenue de completer, le cas échéant, dans ce
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bat, le versement p r elle effectué lors de la ré-
ception provisoire par application de I'article 10
ci-dessus. » ’

Ledit article 33 est complété comme suit :

« Dans le cas ol il ne serait pas fait usage de
la faculté que le gouvernement s'est réservée par
le 2me alinéa du présent article, et od la sociélé
serait en conséquence chargée de procéder elle-
méme & I'achévement des travaux en retard, le
ministre des travaux publies décidera s'il y a lien
ou non de relever la société de I'obligation de
continuer d entretenir, jusqud la réception défi-
nilive, les travaux doot I'entretien lui incombe,
sux termes de l'article 32.

« En aucun cas, la réception définitive ne
pourra étre relardée par suile de I'application
que le gouvernement aurait faite de 'article 9 ci-
dessus. »

Art. 12. Stipulations spéciales concernant di-
vers cheming de fer. — Le gouvernement pourra
faire effectuer les emprises et construire les
ouvrages d'art de la sectlion de Sottegem 4 Elle-
zelles pour ube voie seulement; mais, dans ce
cas, la sociélé contractante sera tenue d’exécuter
d'autres travaux d'un coit équivalent & I'économie
réalisée.

La section d’Avelghem  la frontiére du chemin
de fer d’Audenarde vers Roubaix p a par ou
prés de Saint-Genois et de Dotlignies, et se rac-
cordera vers Eslaimpuis au chemin de fer de
Mouscron & Tournai.

La section de Renaix & Tournai,du chemin de
fer d’Anvers & Tournai et vers Douai, prendra
son origine sur le chemin de fer de Braine-le-
Comie & Courtrai, entre les stations d’Amougies
et d’Orroir, passera par ou prés de Celles, Pottes,
Hérinnes, Molembaix, Obigies et Kain, et se rac-
cordera au chemin de fer de Mouscron & Tournai,
& I'ouest de la nouvelle station de Tournai.

Le maximum d'inclinaison des pentes et rampes
est fixé, pour cette section, & six millimétres par
mélre.

La section de Tournai A la fronti¢re de France,
do méme chemin de fer, prendra son origine sur
le chemin de fer de Saint-Ghislain & Tournai, &
)'est de la nouvelle station de Tournai, franchira
I'Escaut en amont de cette ville, suivra la vallée
de Barges et se dirigera vers la fronti¢re en pas-
sant par ou prés de Rumes.

Le maximum de l'inclinaison du profil en long
de la section de Lembecq & Ronquidres du réseau
des chemins de fer dans le Brabaat et du chemin
de fer d'Ecaussinnes & Ronquiéres, est ixé & 6 mil-
limétres par métre pour les pentes et & {2 milli-
métres par métre pour les rampes dans le sens de
Lembeeq & Rouquiéres et de Ronquiéres & Ecaus-
sinnes.
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L'embranchement du boix de la Cambre sera
disposé en plan et en profil de telle facon qu'il
puisse étre prolongé uliérieurement sous ’avenuve
du bois jusqu'au chemin de fer de Bruxelles &
Luttre.

Art. 13, Proftls en travers. — Les profils en
travers approuvés par arrété du ministre des
travaux publics, en date da 10 aodt 1876, seront
appliqués & toutes les lignes restant & construire,
pour lesquelles les contrats prévoient des largeurs
moindres que celles résultant de ces profils.

Art. 14, Tablicrs métalliques. — Par déroga-
tion aux stipulations des contrats de concession,
les parties méialliques des ponts et des viaducs
inférieurs & tabliers ne seront construites que
pour une voie, sauf dans les endroits ou la société
contractante est lenue d’élablir deux voies de che-
min de fer. .

Art. 13, Parties de chemins de fer paralléles. —
Tervains et ourrages d’art. — Lorsque deax par-
ties des chemins de fer & construire seront paral-
18les I'une & I'autre et établies de telle fagon que
la voie de I'une des lignes pourra servir de double
voie a I'autre, les expropriations seront effectuées
et les ouvrages d'art construits pour deux voies
seulement dans I'étenduc des parties de lignes
paraligles.

Il en sera de méme lorsque )'un ou l'autre des
chemins de fer & construire sera, sur une certaine
étendue, élabli parallélement & une ligne exploi-
tée & simple voie du résean de I'Etat, et de telle
facon que la voie nouvelle puisse servir de dou-
ble voie & cette ligne.

La société n'aura & ajouter aox terrains déja
acquis et aux ouvrages déja constraits, que ce qui
sera nécessaire & un chemin de fer unique &
double voie dans I'étendue des parties paralidles
de la ligne préexistante et de la ligne nouvelle,

Art. 16. Application générale des articles 9, 14
et 5. — Les stipulations qui font 'objet des ar-
ticles 9, 14 et 18 ci-d seront applicabl
tant aux chemins de fer déja livrés quaux chemins
de fer A livrer encore en exécution des articles 17
et 18 de la convention du 23 evril 1870 et du
présent contrat,

Art. A7, Double voie entre Gilly et Chdtelineau.
— Par dérogation & l'article 22 de la convention
du 23 avril 1870, la section de Gilly & Chatelinean
du chemin de fer de Lulire & Chatelineau sera
pourvue d’une double voie, el en conséquence, la
seconde voie élablie entre Gilly et Chatelineau
sera considérée comme faisant partie dudit che-
min de fer.

Art. 18. Embranch ls de J pes-Pro-
duits & Pdturages et de la gare de formation ¢
Wasmes. — Terrains et ouvrages d’art, — Par
dérogalion aux stipulations du cahier des charges
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du chemin de fer de Dour & Quiévrain, la société
abandonnera & I'Etat les terrains acquis et les
ouvrages d'art construits pour la double voie sur
les embranchements de Jemmapes-Produits &
Pllurages et de la gare de formation & Wasmes.

Art. 19. Doubles voies aux bifurcations. — 11
est entendu que la longueur de 200 métres, doot
il s'agit su deuxitme alinéa de I'arlicle 22 de la
convention du 25 avril 1870, est la longueur utile,
c’est-d-dire la longueur de la partie od la seconde

voie est séparée de la premitre par un intervalle

de denx méires au moins.

Art. 20. Appareils de sécurité. — Signaux d
distance. — Les appareils de sécurité dont il
s'agit a l'article 23 de la convention du 25 avril
1870, seront élablis, soit aux bifur des
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ques, etc., les clauses de garantie seront stipulées
aa profit de I'administration des chemins de fer de
I'Elat, et les fournisseurs prendront 'engagement
de remplir, sous ce rapport, toutes leurs obliga-
tions vis-a-vis de cette administration, absolument
comme si leurs marchés étaient contractés direc-
tement avec elle.

« La société remetlra en temps opportun &
I'administration des chemius de fer de I'Etat les
contrats qu'elle a conclus et les archives y rela-
tives. »

Art, 24. Haies. — Le prix par métre courant
de haie dont il s'agit & I'article 29 de la convention
du 23 avril 1870 est porté a 80 centimes.

Art. 25, Application de Uarticle 30 de la con-

tion du 25 avril 1870. — Le {0 de l'article 30

ligoes se soudant en pleine voie, soit aux raccor-
dements des lignes se rencontrant & I'entrée des
slations.

Ces appareils, du systéme Saxby et Farmer, se-
ront appliqués avec tous les perfeclionnements
qui y ont €té apportés ou qui pourront y é&ire
apportés uvitérieurement, pourvu que ces perfec-
tionnements soient appliqués aux appareils que
I'administration des chemins de fer de I'Etat fail
élablir elle-méme.

Les signaox 4 distance seront pourvus de son-
neries trembleuses partout ol cette mesure scra
reconnue né ire par I'administration.

Art. 21, Pdtiments. — Les stipulations spéciales
contenues dans les cahiers des charges et conven-
tions relatifs & la des ch de fer
qui foot I'objet de Particle 17 de la conveation du
25 avril 1870 en ce qui concerne les maisonnettes
de gardes, les loges, les bAliments des recettes et
les magasins & marchandises, seront idérées
comme nulles et non avenues, de méme que les
plans approuvés en exéculion de cetle stipulation,
saufl pour les biliments de I'espéce déja exécutés
ou dont la tion est commencée, ainsi que
pour les muisonneties de gardes des lignes d'An-
vers vers Douai, de Bruxelies (Quest) & Boom, el
de Jette & Termonde, pour lesquelles le type ap-
prouvé le 19 juillet 1876 sera maintenu.

Tous les autres bAliments satisferont aux con-
ditions admises pour les chemins de fer qui font
I'objet de I'article 18 de la méme convention.

Art. 22. Locauz pour la douane. — Il est
entendu que la sociéle contractante établira, pour
le service de la douane, dans les stations situées
dans le rayon réservé, les locaux que I'adminis-
tration jugera nécessaires,

Art. 23. Fers de la voie. — L'article 27 de la
convention du 25 avril 1870 est compléLé par les
dispositions suivautes :

« Dans les contrats que la société passera pour
la fourniture des rails, croisements, excentri-

de la convention du 25 avril 1870 est rendu appli-
cable aux travaux d'établissement ou d'agrandis-
sement et d'appropriation des stations d'Hoboken,
de Nivelles (Est), de Faurceulx, de Tubize, de
Braine-I’Allead, d’Avelghem, de Metiel, de Couil-
let-Montigoy et de Bruxelles (quartier Léopold)
ou Walermael.

Celte disposition ne s’appliquera pas & la nou-
velle station & eréer & Londerzeel & la jonction
des chemins de fer de Bruxelles & Boom et de
Londerzeel & Alost avec le chemin de fe- de Ma-
lines & Gand, ni 4 la siation & créer & la jonction
de la section d’Avelghem vers Roubaix avec le
chemin de fer de Mouscron & Tournai. Ces sta-
tions seront exécutées par les soins et aux frais
de la société contractante.

Le 20 du méme article est rendu applicable &
la partie de ligne commune aux chemins de fer
de Bruxelles & Lotire et de Nivelles a Fleurus,
comprises entre les stations de Nivelles (Esi) et la
bifurcation ol la seconde de ces lignes se délache
de la premiére.

Le 3odudit article s'appliquera aux chemins de
fer qui foot I'objet de article 6 ci-dessus.

Art. 26, Durce des travauz. Ordre d’exécution.
— Les chemins de fer restant A construire seront
terminés pour la fin de I'année 1881.

Ce délai pourra, le cas échéant, étre dépassé
pour la parlie comprise entre le chemin de fer de
Mouscron & Tournai el & la frontiére, de la see-
tion d’Avelghem vers Roubaix, et pour la section
de Chimay & la fronti¢re, ou le chemin ds fer qui
remplacera éventluellement celle seclion confor-
meément & ce qui est prévu a l'arlicle & ci-dessus.

Le délai précité sera, dans ce cas, prorogé par
arrété royal.

Le gouvernement réglera, la société entendue,
I'ordre suivant lequel i'ex¢cution et la livraison
des lignes ou sections auront lieu.

Art. 27. Cawtionnement. — Les divers caulion-
nements déposés en garaatic de I'exécution des
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lignes faisant I'objet des articles {7 et 18 dela
convention du 25 avril 1870, seront remplacés par
un cautionnement unique d'un million de francs,
qui demeurera affecie & titre de gurantie des

bant & la sociélé contractante
||0ul’ Iennmble des lignes quil lui reste & livrer
eu exécution de la convealion préeitée et du pré-
sent coatral. Au fur et & mesure des réceptions
délinitives, il sera restitué a la société contrae-
tunte des partics de ce cautlionnemeal proportion-
nelles & la longueur des lignes ou sections de
lignes faisant I’objet de ces receptions.

Art. 28. Cautionnement supplémentairve. — Si,
lors de la livraison & I'Eiat d'une ligne ou section
de ligne, d'autres lignes ou sections de lignes qui
auraient du éire livrées antérieurement & celles-ld
ou en méme temps que celles-la, en execution dece
qui sern arréte par le ministre des travaux publics,
par application de P'article 26 ci-dessus, n'ont pas
atteint le degré d'a é ire pour
qu'elles puissent éire livrees aux dates prescrites,
I8 société contractunte sera tenue de verser au
trésor, avant la remise du compléement des titres
de la dette poblique dont il s’agit & I'avant-dernier
alinéa de Parlicle 38 ci-dessous, une somme de
23,000 francs par kilométre de longueur des
lignes ou seclions de lignes restant & livrer
d'aprés 'ordre preserit.

Cetle somme conslituera un caulionnement sup-
plémentaire et sera ajoutée au cauti
principal en garantie de 'exécution des Lravaux
restés en souffrance.

Elle sera restituée a la sociélé dés qu'il avra été
reconnu que les molifs qui ool provoqué le ver-
sement de ce cauti t supplémentaire ont
cessé d'exister,

Art. 29. Tutres de propriéié. — Bornage. — Les
fitres de toutes les propriélés consutuant le
domaine d'une ligne ou section de ligne seront
remis & I'ingenieur en chef directear des ponts et
chaussees chargé de la surveillance des travaux,
en temps utile pour que I'examen et la vérifieation
puissent en &ire faits avant la receplion provisoire
de cette ligne ou section de ligne.

11 ext entendu que le bornage dout il s'ngit, soit
4 l'article 35 du cahier des charges général du
20 février 1866, soit uux cahiers des cbarges spé-
ciaux de concession des chemins de fer repris &
f'article 17 de la convention du 25 avril 1870, doit
&tre fait contradicloirement avec les propridiaires
des terrains contigus.

CHAPITRE [il, — ADDITIONS ET MODIFICATIONS AU
cuamiTre 1V pE LA convenTiON DU 25 aveiL 1870,

Art. 30. Livraison des lignes G fin d’exploita-
tion. — Une ligne ou section de ligne sera con-
sidérée compme livrée pur la sociele contraclanle

— 26 JUIN 1877. — N° 162.

a IErat, & fin d’exploitation, & pertir da premier
du mois qui suivra la date de l'approbation par le
minisire des travaux pablics du procés-verbal de
la réception provisoire de celte ligne ou section de
ligne.

Art. 31. Travaux d’extension et d'amélioration.
— En conformité de ce qui est stipulé & P'article 9
ci-dessus, les travaux d'extension et d'améliora-
tion doot il s’agit & I'article 40 de la conveation
du 25 avril 1870 ne seront & la charge de I'Eiat
qu’aprés la réception définitive des lignes ou sec-
tions de lignes.

Art, 32. Perception des produits. — A partir
du {er janvier 1877 el jusqu'a lexpiration des
concessions des lignes fuisant I'objet de la econ-
vention du 25 avril 1870 et du présent contrat,
tous les produits directs et indirects, ordinaires
el extraordinnires de ces lignes seront percus au
profit exclusif du trésor.

Art. 33. Lignes livrées anlérieurement aw
fer j 1877. — Consolid: de la part de
la socidi¢ dans les r brutes. — A partir du
fer janvier 1877, le prélévement de 7,000 francs
par kilométre, atlribué  ia société par l'article 44
de lu convention du 23 avril 1870 sur les recettes
brates des lignes relevant de ladite convention,
égales ou inférieures & 18,000 francs par kilo-
méire, sera remplacé, pour loutes les lignes ou
sections de lignes livrées & I'Eiat antérieurement
au fer janvier 1877, par une snnuite fixe de
7,000 francs par kilométre.

En outre, la part revenant & la société ou & ses
ayants droit, en vertu de I'article 44 précité de la
convention du 25 avril 1870, dans la partie des
receltes brutes dépassant 18,000 francs par kilo-
mélre, sera remplacée, pour lesdites lignes, par
des annuités fixées & forfait & :

2,400 fr. par kiloméire pour I'année. 1877
2,560 — —_ —_— 1873
2,720 — - — 1879
2,880 — —_ - 1880
3,040 — - - 1884
3,200 — - - 1882
3,360 — - -~ 1883
3,520 — - - 1884
3,680 — - — 1885
3,840 — - —_ 1886
4,000 — -— - 1887

et pour les années ulterieures jusqu'a I’expiration
des concessions respectives.

La sociéié contractante jusiifiera, avant le
15 juin 1877, de I'adhésion des ayants droit & la
part dans les recettes brutes déy 18,000 fr.
par kilométre, a la conversion dont il &'agit au
présent article.

Art. 34. Lignes livrces depuis le fer janvier
1877 et restant g livrer, — Cunversion en annuiles
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fices de la part de la sociélé dans les vecelles
bruies. — Pour les lignes ou sections de lignes
livrées & I'Etat depuis le 1er janvier (877 et pour
toutes les lignes on sections de lignes restant &
livrer en exécution de la convention du 25 avril
1870 et du présent contrat, la part atiribuée & la
sociélé par l'article 44 de ladite convention du
25 avril 1870, dans les recettes brutes de V'en-
semble des lignes relevant de cetle convention,
sera remplacée par une annuité kilométrique de
9,800 francs.

Celte annuité sera due pour chaque ligne ou
section de ligne & partir de sa livraison & I'Etat
jusqu'a I'expiration des concessions dont elles font
partie.

Le capital représentatif des annuités ainsi éta-
blies sera remis, en titres de la dette publique &
4 p. c., & la Société de Construction ou & ses ayants
droit, de la manitre indiquée & I'article 38 eci-
dessous.

Immédiatement aprés la promulgation de la loi
portant approbation de la présente convention, la
société conlractante retirera ou fera retirer de la
circulation et remettra & I'Etat tous les titres de la
Caisse d’annuités et les titres créés en représenta-
tion de parts variables, afférents aux sections de
lignes livrées d I’Etat depuis le fer janvier 1877 et
aux lignes ou sections de lignes actuellement en
constraetion.

Immédiatement aprés la remise d I'Etat des
litres de la Caisse d’annuités dont il 8'agit & I'alinéa
précédent, il sera délivré a lasociété contractante
les titres de la dette publique auxquels elle aura
droit, par application du présent article et de
I'article 38 ci-dessous.

Art. 35, Terme des concessions. — Pour lappli-
cation de I'srticle 44 de la convention du 23 avril
1870 et des articles 33 et 34 ci-dessus, le terme
des concessions est fixé comme suit :

A, Au 2{ juin 1930, pour 'embranchement par-
tant de la branche de Wasmes el se dirigeant vers
la gare de formation du chemin de fer de Saint-
Gbhislain.

B. Au 19 décembre 1939, pour le chemin de
fer de Rebecq-Rognon & Quepast et pour I'em-
branchement de la carriére du Pendant.

C. Au 27 septembre 1946, pour le chemin de
fer de Houdeng & Soignies.

D. Au 31 déeembre 1948, conformément au
prescrit du litt. J de l'article fer de la loi du
9 juillet 1875, pour :

1° Les chemins de fer énumérés a I'srticle 3 de
la convention du 25 avril 1870 (601 kiloméires);

20 La section de Bascoup & Courcelles et de
Coureelles 2 Gosselies et & Roux el I'embranche-
ment du puits Pirier des extensions du chemin
de fer de Frameries & Chimay ;

1877.
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3¢ L'embrancbement du cherbonnage de Fon-
taine'Evéque;

4° Le chemin de fer des carriéres de Quenast et
son raccordement & la station de Tubize;

%o Le chemin de fer de Dour 2 Quiévrain et la
branche de Flénu (Produits) a PAtorages:

6° Le chemin de fer de Péruwelza la frontidre
de France.

E. Au {9 février 1963, pour le chemin de fer
de Dour & la fronti¢re de France, dans la direc-
tlion de Cambrai.

F. Au 31 décembre 1963, pour la section
d’Avelghem 4 la frontiére francaise du chemin de
fer d’Audenarde vers Roubaix.

G. Au 31 décembre 1964, pour les chemins de
fer de Lottre & Chdtelineaun, de Fleurusa Nivelles,
de Couillet & Jamioulx et de Mettet & Acoz, les
parties du chemin de fer de ceinture de Charleroi
non reprises av litt. Dci-dessus du présent article,
le chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath, I'em-
branchement de Blaton & Bernissart et le chemin
de fer d'Antoing & la fromtidre de France vers
Saiot-Amand.

H. Au 31 décembre 1963, pour les sections
d’Anvers 2 Boom, de Boom & Baesrode et de Con-
tich (Ouest) & Contich (Est) do chemin de fer
d’Anvers & Tournai et vers Douai; le chemin de
fer de Boom vers Anvers (Sud) et les sections da
chemin de fer de Frameries & Chimay et de ses
extensions non reprises au litt. D ci-dessus et &
Pexception des sections de Beaurnont & Chimay et
de Chimay a la fronti¢re de France.

1. Au 31 décembre 1966, pour les sections de
Beaumont & Chimay et de Chimay 4 la frontiére,
du chemin de fer de Frameries a4 Chimay, les sec-
tions de Londerzeel & Alost, d’Alost & Burst et de
Sottegem i Ellezelles du chemin de fer d’Anvers &
Tournai et vers Douai, la ligne de Bruxelles &
Boom, du réseau des chemins de fer dans le Bra-
bant, les sections de Bas Silly & Lessines et de Les-
sines & Renaix du chemin de fer de Braine-le-
Comte & Courtrai.

J. Aa 30 mai 1968, pour le chemin de fer de
Bruxelles & Termonde, la section de Lembecq &
Ronqaiéres du réseaun des chemins de fer dans le
Brabant, le chemin de fer d’Ecaussinnes & Ron-
quidres, la section de Renaix & Tournai et de
Tournai A la fronti¢re de France dans la direction
de Douai, la section de Tobize & Braine-I'Allend.
I'embranchement du bois de la Combre et I'em-
branchement de Tervueren.

Art, 36. Longucur des lignes. — Pour I'appli-
cation de Varticle 34 ci-dessus, le mesurage des
lignes déja livrées & I'Etat sera maiotenu tel qu'i)
a été élabli en exécution des stipulations de l'arti-
cle 46 de la convention du 2% avril 1870, et la
longueur & adopter en ce qui concerne les lignes

9
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restant a livrer, sera la distance réelle en métres
mesurée entre les poinls indiqués ci-dessous,
toute fraction de métre comptant pour un métre.

Chemin de fer de Braine-le-Comte & Courirai,

{o Pour la section de Bas Silly & Lessines, entre
les aiguilles de la bifurcation prés de la station de
Bas Silly sur le chemin de fer de Hal & Ath et les
aiguilles de la bifurcation au sud de la station de
Lessines sur le chemin de fer de Dendre-e1-Waes.

20 Pour la section de Lessines & Renaix, entre
les aiguilles de la bifurcation au nord de Ja station
de Lessines précitée et les aiguilles de la bifurea-
tion aux abords de la stution de Renaix sur le che-
min de fer de Saint-Gbislain 4 Audenarde.

Chemin de fer de Saint Ghislain & Ath.

3o Pour le chemin de fer de Saint-Ghislain &
Ath, entre les aiguilles de la bifurcation & l'est de
la station de Saint-Ghislain du chemin de fer de
Saint-Ghislain & Erbisceul el les aiguilles de la
bifurcation aux sbords de la station de Maffles sur
la ligne de Tournai & Jurbise.

Chemin de fer de Frameries ¢ Chimay el -ges
exlensions. ¢

40 Pour la seclion de Beaumont & Chimay, entre
le point formant 'extrémité de la section de
Thuillies & Beaumont et le milien du balimeat des
recettes de la station de Chimay.

50 Eveatuellement, pour la section de Chimay
a la frontiére frangaise, entre le milieu du bati-
ment des reccttes de la station de Chimay et le
point de rencontre de ladite section avec la fron-
tiére.

6o Pour la section de Lobbes & Thuillies, de
Pembranchement de Lobbes & Beaumont du méme
chemin de fer, entre le miliea du bAtiment des
recettes de la station de Lobbes et le point pris
pour l'extrémité du mesurage de la section de
Thuillies & Beaumont.

70 Pour la section de Mont-Sainte-Geneviéve &
Lobbes, eatre le point pris pour l'extrémité du
mesurage de la section de Buvrinoes-Mont & la
bifurcation de Monl-Sainle-Geneviéve et le milien
du batiment des recettes de la station de Lobbes.

80 Pour le raccordement entre les stations de
Buvrinnes et de Merbes-Sainte-Marie, entre les
aiguilles de la bifurcation prés de la station de
Buvriones et les aiguilles de la bifurcation prés de
la station de Merbes-Sainte-Marie.

90 Pour le raccordement de la section de Mont-
Sainte-Geneviéve & Bonne-Espérance avee la ligne
du centre dans la direction de Peissact, entre les
aiguilles de la bifurcation de Faureulx sur la
section de Merbes-Sainle-Marie vers Bonne-Espé-
rance ct les aiguilles de la bifurcation prés de la
station de Peissant.
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100 Pour la section de Courcelles & Gosselies
entre les aiguilles de la bifurcation, prés de la
station de Courcelles sur la section de Coarcelles
& Gosselies, ot les aigoilles de la bifurcation prés
de la station de Gosselies sur la ligne de Luttre &
Chételineau.

11¢ Pour la courbe tournée vers Jumet, entre
les aiguilles de la bifurcation sur la section de
Courcelles & Gosselies et les aiguilles de la bifar-
calion sur la section de Gosselies & Jumet de la
ligne de Lutire & Chlelineau,

120 Pour la section de Trazegnies a Luttre,
entre lextrémité de la partie déja livrée a ’exploi-
tation de la section de Trazegnies vers Luttre et
les aiguilles de la bifurcation prés de la station de
Luttre.

Chemin de fer de ceinture de Charleroi.

13¢ Pour la partie restant a livrer de la section
de Gilly & Ransart, enire I'extrémité de la partie
déjh livrée de cetle section et le milieu du bati-
ment des r de la de R rt surle
chemin de fer de Charleroi & Louvain.

14° Pour la courbe tournée vers Lambusart,
entre les aiguilles de la bifurcation prés de la
station de Vieux-Campinaire sur la section de
Gilly & Ransart et les aiguilles de la bifurcation
sur 'embranchement du chemin de fer de ceinture
4 la station de Lambusart.

{3 Pour la seclion de Jumet & Ransart, entre
les aiguilles de la bifurcation & I'est de la station
de Jumet sur le chemin de fer de Lutire & Chateli-
neau el le milieu du bitiment des recettes de la
station de Ransart, sur le chemin de fer de Char-
leroi & Louvain.

16° Pour la section de Marcinelle 2 Jumet, entre
les aiguilles de la bifurcation prés de la station de
Marcinelle, sur la ligne de Braine-le-Comte &
Charleroi et les aiguilles de la bifarcation prés de
la station de Jumet sur le chemin de fer de Lattre
& Chatelineau.

{70 Pour 'embranchement de Couillet 4 Cha-
telet, entre les aiguilles de jonetion aux voies de
la gare de Monligoy du chemin de fer de Charleroi
2 Namur et I'extrémité de cet embranchement.

18¢ Pour 'embranchement qui fait 'objet da 100
de l'article {er de I'arrété royal du 17 juillet 1869,
entre l'extrémité de la partie déja livrée de cet
embranchement et les aiguilles de jonetion & I'em-
branchement doat il s’agit au § 20.

19 Pour la courbe de raccordement de I'em-
branchement précité avec la section de Marcinelle
4 Jumet, catre les aiguilles de Ja bifarcation sur
ledit embranchement et les aigailles de la bifar-
cation sur la section de Marciaelle & Jumet.

20° Pour I'embranchement qui fait I'objes da o
de l'article for de Parrété royal du 19 septembre




REGNE DE LEOPOLD II. —

1873, entre les aiguilles de Ia bifurcation od cet
embranchement prendra son origine sur la section
de Marcinelle & Jumet et le milien du batiment
des receltes de la station de la Planche du chemin
de fer de Charleroi & Wavre,

Chemin de fer de Luttre ¢ Chatelineau.

210 Pour la section de Jumet & Gilly du ehemin
de fer de Lutire & ChAlelineau, entre les points
pris pour les extrémités du mesurage des sections
de Gosselies & Jumet et de Gilly & Noir-Dien.

Réseau des chemins de fer dans le Brabant.

220 Poor la ligne de Jette & Termonde, entre
les aiguilles de la bifurcation & I'ouest de Ia sta-
lion de Jetle sur le chemin de fer de Dendre-el-
Waes el les aiguilles de la bifurcation & I'est de la
station de Termonde sur le chemin de fer de Ma-
lines & Gaud.

230 Pour la section de Bruxelles a Zellick de la
ligne de Bruxelles & Boom, entre les aiguilles de
la bifurcation an nord Je la station de Bruxelles
(Ouest) sur le chemin de fer de ceinture de la
ville, et le milien du bAtiment des recetles de la
station de Zellick, commune au chemin de fer de
Jette & Termonde e! de Broxelles & Boom.

240 Pour la section de Zellick & Londerzeel de
ladite ligne de Bruxelles & Boom, enire le milieu
du batiment précité de la station de Zellick et le
milien du bAtiment des recettes de la nouvelle
station projetée & Londerzeel sur le chemin de fer
de Malines & Gand.

250 Pour la section de Londerzeel & Boom, entre
le milien du bAtiment précité de la nouvelle sta-
tion de Londerzeel et le milien du bétiment des
recetles de la station de Boom.

260 Pour la section de Lembecg & Ronquiéres,
entre les siguilles de la bifurcation au sod de la
station de Lembecq sur la ligne de Bruxelles a
Quiévrain et le milies du batiment des recetles de
la station de Ronquiéres.

Chemin de fer d’dnvers ¢ Tournai el vers Douas,

270 Pour la section de Boom & Baesrode, entre
le point pris pour l'extrémité du mesurage de la
section d'Anvers & Boom et les aiguilles de la
bifurcation entre la station acluelle de Baesrode
et cclle dc Termonde sur le chemin de fer de Ma-
lines & Gand.

28° Pour la section de Londerzeel & Opwyck
du chemin de fer de Londerzeel & Alost, entre le
milieu du bdtiment des recettes de la nouvelle
station de Londerzeel et le milieu du batiment des
recelles de la station d'Opwyek, commune aux
chemins de fer de Jelle & Termonde et de Lon-
derzeel & Alost.

29° Pour la section d'Opwyek 4 Alost, entre le
miliea da batiment précité de la station 4'Opwyck
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et les aiguilles de la bifurcation & I'est de la sta-
tion d'Alost sur le chemin de fer de Dendre-et-
Waes,

300 Pour la section de Sotlegem & Ellezelles,
entre les aiguilles de la bifureation qui formera
Porigine de celle section, soit sur le chemin de
Denderleeaw 2 Courtrai, soit sur le chemin de
fer de Braine-le-Comte & Gand, et le milieu da
baliment des recettes de la station d'Ellezelles,
sur la ligne de Braine-le-Comte & Courtrai.

31° Pour la section de Renaix & Tournai, entre
les aiguilles de la bifurcation qui formera I'ori-
gine de celte section, sur la ligne de Braine-le-
Comte d Courlrai, et les aiguilles de la bifurcation
ol cette section prendra fin prés de la station de
Tournai, sur le chemin de fer de Mouscron &
Tournai.

320 Pour la section de Tournai & la frontiére,
entre les aiguilles de la bifureation o cette sec-
tion prendra son origine sur le chemin de fer de
Saint-Ghislain & Tournai et le point o cette sec-
tion rencontrera la frontiére.

Chemin de fer d’Antoing vers Saini-Amand.

330 Pour le chemin de fer d'Antoing vers Sain!-
Amand, entre les aiguilles de la bifureation prés
de la station d'Antoing sur le chemin de fer de
Saint-Ghislain & Tournai et le point ou celte sec-
tion rencontrera la frontiére.

Chemin de fer d’Ecaussinnes ¢ Ronquiéres.

340 Pour le chemin de fer d’Ecaussinnes & Ron-
quiéres, entre les aiguilles de la bifarcation au
nord de la station des Ecaussinnes sur le chemin
de fer de Braine-le-Comte & Charleroi et le milieu
du batiment des recettes de la station de Ron-
quiéres.

Chemin de fer de Dour vers Cambras.

330 Pour le chemin de fer de Dour vers Cam-
brai, entre les aiguilles de la bifurcation prés de
la station de Dour sur le chemin de fer de Dour &
Quiévrain ct le point o celle section rencontrera
la frontiére.

Section de Rebecq-Rognon ¢ Quenast et embran-
chement de la carridre du Pendant,

360 Pour la section de Rebecy-Rognon & Que-
nast, entre les aigailles de la bifurcation au nord
de la station de Rebeeq-Rognon du chemin de fer
de Braine-le-Comte a Gand et le point de jonction
de cette section avec celle de Tubize & Quenast.

37¢ Pour I'embranchement de la carriére du
Pendant, entre les aiguilles de I'excentrique ou
cel embranchement prendra sen origine sur 'une
des voies de la station de Quenast et un point
pris & 40 métres de disltance de la 1éte vers le
village de Quenast du tunoel conduisant dans
la carriére.
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Chemin de fer de Boom ¢ Anvers (Sud).

380 Pour le chemin de fer de Boom & Anvers
(Sud), entre le milieu du batiment des receltes de
la station de Boom et les aiguilles de la jonclion
de ce chemin de fer avec celui que le gouverne-
ment fait construire entre la station de Vieux-Dieu
et Anvers (Sud).

Section de Tubize @ Braine-U'Alleud.

390 Pour la partie de Tubize & Clabeeq, entre
les aiguilles de la bifurcation au nord de la station
de Tubize sur le chemio de fer de Bruxelles &
Quiévrain et le milicu du bd iment des recetles de
la station de Clabecq, commune au chemin de fer
de Lembeeq & Ronquiéres et & la section de Tabize
4 Braine-I'Allend.

400 Pour lo partie de Clabecq & Braine-I'Alleud,
entre le milieu du baiiment précité de la station
de Clabecq et les aiguilles de la bifurcation au
pord de la station de Braine-I'Alleud sur le che-
win de fer de Bruxelles & Lultre.

Section d’Avelghem d la frontiére frangaise dans
la direction de Roubaix.

410 Pour la partie d’Avelghem au chemin de
fer de Mouscron a Tournai, entre les aiguilles de
la bifurcation a I'ouest de la station d'Avelghem
sur le chemin de fer de Braine-le-Comte & Cour-
trai, et le milieu du bAtiment des recettes de la
station commune & créer sur le chemin de fer de
Courtrai & Tournai.

42° Pour la partie frontiére, entre le milieu du
batiment précité de ladite stalion commune et le
point od le chemin de fer & construire renconlfera
la frontiére. .

Chemin de fer de Meltet a Acoz.

430 Pour le chemin de fer de Mectlet & Acoz,
entre les aiguilles de la bifurcation prés de la
station de Meltel du chemin de fer de Tamines &
Hastiere et le_milien du batiment des receties de
Iu station d’Acoz du chemin de fer de Chételineau
& Givet,

Chemin de fer de Couillet ¢ Jamioulz,

440 Pour le chemin de fer de Couillel & Ja-
mioulx, entre les aiguilles de la bifurcation prés
de la starion de Couillet sur le chemin de fer de
Charleroi & Namur et le milieu du bdtiment des
recelles de la slation de Jamioulx da chemin de
fer de PEntre-Sumbre-et-Meuse.

Embranchement du bois de la Cambre.

430 Entre les aiguilles de la bifurcation ou cet
embranchement prendra son origine sur le che-
min de fer du Luxembourg et l'extrémité dudit
embranchement & Favenue du bois.

Embranchement de Tervueren.

£Go Pour ’embranchement de Tervueren, entre
les aiguilles de lo bifurcation od cet embranche-
ment prendra son origine sur le chemin de fer
du Luxembourg et 'extrémité dudit embranche-
ment & Tervueren.

Art. 37. Visa par la trésorerie des litres a eréer
par la société. — En représentation des annuités
fixées par larticle 33 ci-dessus, il pourra éire
créé, par la sociélé conlraclanle ou ses ayanls
droit, des titres qui seront visés par la trésorerie,

Le payement de I'intérét de ces litres et le rem-
boursement de ceux-ci seront effeclués aux caisses
de I'Etat & désigner par le gouvernement.

La capitalisation pourra étre basée sur une on-
nuité Gixe de quatre mille franes par kiloméire et
moyennant le versement par la société on ses
ayants droil, & la caisse des dépdis et consigna-
tions, de la somme nécessaire pour couvrir la
différence entre celle copitalisation et ‘celle des
annuités dues par le trésor.

La somme aiosi versée sera productive d"un in-
térét d 4 p.c.

Le trésor retirera celle somme et ses intéréls
de la caisse des dépdis el consigoations au for et
& mesure des besoins, pour les appliquer aa paye-
ment de l'intérét et au remboursement des litres
doat il s'agit.

L'exécution des stipulations du présent article
sera régléc por une convenlion spéciale.

Art. 38. Délivrance des titres dont il s’agit &
Varticle 34. — La partie des titres dont il s’agit &
Tarticle 34 ci-d » correspondant & un capital
de 200,000 francs par kilométre, sera délivrée
sur le vu de certificals émanant du dépariement
des travaux publies, constatant Ja valeur des ter-
rains acquis, des travaux fails et des approvision-
nements & pied d'euvre.

La valeur des terraing, des travoux el des ap-
provisionnements sera déterminée daprés un
devis correspondant & une dépense de premier
établissemeut de 200,000 franes par kilométre,
quelle que soil la dépense réelle.

Ce devis sera dressé séparément par ligne ou
par seclion, conformément aux indications qui
seront données, & cct effet, par le ministre des
travaux publics.

Le montant de chaque cerlifical ne pourra pas
&tre inférieur & 500,000 fraocs.

Les titres seront délivrés avec la jouissance
courante.

Quinze jours au moins avaat I'échéance de cha-
que terme semestriel, la société contraclante ou
ses ayants droit devront verser dans la caisse de
I’Etat les sommes nécessaires pour le service des
intéréts des titres délivrés, el ce jusqu'a la livrai-
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son & I'Elal, & in d’exploitation, des lignes ou
sections de lignes auxquelles ces lilres se rappor-
tent, le tout sans préjudice au droit de faire exé-
cuter d'office le complément des travaux.

Le complément des tlitres sera delivré aprés
celle livraison et la sociclé contractante ou ses
ayants droil bonifieront, le cas échéant, au trésor,
les intérdis de tous les titres depuis la deraiére
échéance jusqu’a la date & laquelle les lignes ou
seclions sont considérées comme livrées & I'Etat
en exécution de I'article 30 ci-dessus.

Le gouvernement se réserve de fuire placer ou
de placer lui-méme les titres dont il s"agit au pré-
sent arlicle, Duns ce cas, le produit net de ces
titres ne pourra étre inféricur de plas de { p. c.
au cours de la Bourse.

CHAPITRE 1V. — DisPosITIONS DIVERSES.

Art. 39. Acceptation définitive des comples des
recelles. — Les comples mensuels des recettes des
lignes livrées & I'Etat en exécution de la conven-
tion du 25 avril 1870, afférents aux exercices
1871 & 1876 inclus, sont considérés comme défi-
nilivement acceplés.

L’Etat d’one part, et la sociélé contractante sti-
pulant, tant pour elie que pour la Banque de
Belgique, d’autre par, renoncent réciproquement
& toute réclamation ultérieare du chef des receltes
portées inddment ou non porlées en comple.

La société contractante justifiera, avant le
15 join 1877, de 'adhésion de la Banque de Bel-
gique & la stipulation faisant I'objet du présent
arlicle.

Art. 40. Compie des recetles 6 dresser ulierieu-
i t. — Si la société contractante en fait la
demande, le gouvernement coutinuera & faire
dresser les comptes des recetles dont il s’agit aux
deux premiers alinéas de I'article 35 de la conven-
tion du 25 avril 1870. Daus ce cas, la dépeme A
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Belgique, et les obligations émises par les sociétés
concessionnaires des chemins de fer de Brainc-le-
Comte & Courtrai, de Hainout el Flandres, de
Frameries & Chimay, du Centre, de Baume & Mar-
chienne, de Piéton & Seneffe et & Manage, de Ma-
nage & Wavre et de Tumines & Landen.

La sociélé contractante justifiera, avant le
13 juin 1877, de I'adhésion des porteurs de ces
litres & ce remboursement, qui sera effectué dans
un délai de deux mois, & partir de la date de 1 loi
portant approbation de la présente conveation.

Le gouvernement se réserve de relenir les sé-
curités qu'il jugera nécessaires, dans le cas o0 des
adhésions feraient défaul.

Art. 43. Approbation par les sociéiésconcession -
naires et liquidation de ces sociétés. -~ La sociéré
contractante justifiera, également avant le 13 juin
1877, de I'approbation donnée & la présente con-
vention par les sociélés concessionnaires citées &
P'article 42 ci-dessus, qui ne seraient pas déjb dis-
soutes,

Ces sociélés prendront, & I'exeeption de celle des
chemins de fer de I'Ouest de la Belgique, IPengage-
meat, dont la sociélé contractante aura b justifier
en méme lemps, de procéder & leur liquidation
immédiatement aprés le remboursement des obli-
gations dont il s'agit audit article 42.

Art. 44, Interéts et dividendes & distribuer. —
Opérations d faire par la sociétd. — La sociélé
contractante ne pourra distribuer ni intéréts ni
dividendes aux actions ordinaires ou privilégiées,
ni émelttre des obligations pour en tenir lieu, sans
I'assentiment du ministre des finances.

Elle ne pourra se livrer & aucune opération
autre que celles qui ont directement pour but
I’exé¢cution de la convention du 25 avril 1870 et
du présent contrat.

Art. 45. C tres dl‘, (. — Le
gouvernement nommera trois commissaires char-
gés de survelller les opérations de la société con-

laquelle I'etabli t de ces pt a
lieu sera remboursée au trésor par ladite société
aux époques & déterminer par le gouvernement.

Arl. 41. Obligations résuliant du chapitre [er
de la convention du 23 avril 1870 restant G rem-
plir. — La société contraciante remplira les obli-
gations résultant pour la Sociélé des chemins de
fer des Bassins houillers du Hainaul, des stipula-
tions du chapitre ler de la convention da 25 avril
1870 ou des contrats qui y sont mentionnés, obli-
gations avxquelles il n'a pas élé satisfait jusqu'ici
ou qui seraient & remplir uliérieurement.

Art. 42, Remboursement des obl:gahom emises
par diverses sociéles concessi es. — La so-
ciélé contraclante s’engage & rembourser les obli-
gations de la premiére série émises par la société
concessionnaire du chemin de fer de I'Quest de la

‘l

Ces commissaires auronl le droit d'interdire
I'exécution de toute résolution qu'ils jugeront éire
en opposition avec les siipulations du présent
contral ou coulraire aux staluts.

La société pourra se pourvoir aoprés du gou-
vernement contre les décisions de ces commis-
saires.

Ces commissaires seront rétribués par le gou-
vernement, & charge pour la sociélé contractaute,
de verser au trésor par lermes semestriels une
somme annuelle de 6,000 francs.

Art. 46. Constitution d’une iélé y
nouvelle. — 11 pourra éire conslitué, avece I'assen-
timent du gouvernement, une sociélé anonyme
oouvelle pour I'exécution des obligations incom-
baut & la sociélé contractante, tany en vertu de la
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convention du 25 avril 1870 que du présent con-
tral.

Art, 47. Approbation des chambres. — La pré-
sente convenlion sera soumise & Papprobation des
chambres.

Elle sera considérée comme nulle et non avenue
si celte approbation n'est pas uccordée dans le
courant de la présente session législative.

Art. 48. Enregisirement. — La présenle con-
vention sera enregisirée au droit fixe de 2 fr. 20 «.

Foil en double A Bruxelles, le fer juin 1877.

Marquis p'Exsetiines. J. Marou.

Cte Evc. e MEEUS. A. BEERNAERT,

163. — 28 JUIN 1877, — Arrété royal
qui approuve les statuls de la société de
secours mutuels : L.a Mutualité commer-
ciale, établie a Bruxelles, tels qu’il sont
reproduits dans le Moniteur belge du
29 juin 1877.

164. — 28 JuIN 1877, — Arrété royal
qui approuve les modifications aux statuts

de la société anonyme del’Union du crédit, |

établie & Bruxelles, tels qu’ils résultent
d’un acte notarié du 14 juin 1877, repro-
duit dans le Moniteur belge du 29 juin
1871.

165.—28 JusN U877, —Arrétés royaux
par lesquels sont nommés dans I'ordre de
Léopold :

Officiers :

MM. Bellefroid (V.), administrateur de la Banque
liégeoise, ancien président da tribupal de
commerce de Liége ;

Richard-Lamarche (H.), ancien membre du
conseil communal et du conseil provin-
cial de Liége, ancien colonel de la garde
civique, ancien bourgmesire, ancien juge
au tribunal de commerce, président du
conseil de fabrique de I'église Ste-Croix,
& Liége.

Radoux (T.), directeur du Conservaloire de
Liége.

Chevaliers :

MM. de Mélotte (G.), membre de la commission
administrative du Conservaloire depuis
trente-neuf ans.

Everaerts (F.). professeur & cet élablisse-
ment depuis trente-irois ans,
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MM. Ledent (E.), professear & cet établissement
depuis quarante ans.

Massart (V.), profi
depuis trente-neaf ans,

Mogis (M.), échevin de la ville de Liége.

Ziane (E.), échevin de la ville de Liege.

Attoul-Frans, conseiller communal, fonda-
teur et président de la sociélé la Fra-
ternelle liégeoise, président de la sociélé
d’Alimentation économique de Liége.

Hanssens (L.), avocal, membre du conseijl
communal et du conseil provincial, ancien
échevin, président de la sociéié de gym-
nastique de Licge.

Lejeune (G.), membre de la députation per-
manente du’conseil provincial de Liége,
ancien membre de la chambre des repreé-
senlants.

Schoatteten (L.), major de la garde civique
A Liége.

Wooters (T.), capitaine adjudant-major de
la garde civique & Liége.

Delexhy (A.), industriel, bourgmestre de la
commune de Jemeppe, membre du conseil
provincial de Liége.

Francotle, fabricant d'armes a Liége, ancien
juge su tribunal de commerce et ancien
membre de la chambre de commerce.

Nogelmackers (E.), industriel et banquier &
Liége, ancien consciller communal.

Wiot (F.),directeur de I'établissement Jacob-
Makoy, a Liége.

Bauwens (E.), directeur de Ja société royale
I'Orphéon de Bruxelles.

(Monilteur du fer juillet 1877.)

4 cet établissement

166. — 29 3uIN 1877, — wLo1 portant
prorogation de larticle 1°* de la loi du
12 avril 1835, concernant les péages sur
les chemins de fer de I’Etat (1). (Monit.
du 30 juin 1877.)

Léopold 11, etc. Les chambres ontadopté
et nous sanctionnons ce qui suit :
Article unique. L’article 1¢* de la Joi du

(1) Session de 1876-1877,
CHAMBRE DES REPRESENTANTS,
Documents parlementaires. — Exposé des motifs
et l;:;e du projet de loi. Séance du 20 juin 1877,

Annales parlementaires. — Rapport, discussion
et adoption. Séance du 26 juin 1877, p. 1039-1040.
SEnaT,
Documenis_parlementaires. — Rapport, discus-
sion et adoption. Seéance du 38 juin 1877, p. 161.




