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194. — 1 JUIN 1870, — Arrété royal
portant :

Art. {er. L'église de Puite-Cappellen est érigée
en chapelle. . ‘

A compler dn premier jour du mois qui suivra
la publication du présent arrété, le traitement de
vicaire de I'sglise succursale de Wilscle sera trans-
féré & la place de chapelain de Putte-Cappellen.

Art, 2. Ladite chapelle aura pour eireonserip-

tion le territoire des sections 4 ¢t B du eadusire .

de cetie commune. (Moniteur des 6-7 juin 1870.)

195. — 1+ JuIN 1870. — Arrété royal
qui approuve les modifications aug statuts
de la Société anonyme du couchant du
Fléuu, telles qu’elles résultent d’un acte
public passé,le 42 mai 1870, a Bruxelles,

-devant le notaire A. Delefortrie. (Monit.
du 10 juin 1870.)

© 196. — 1= 3N 1870. — Arrété royal
qui autorise Uétablissement de la sociélé
anonyme : Sucreries centrales, el ap-
prouve les statuts de ceite société tels qu’ils
résultent d’un acte public passé, le 16 mai

1870, & Liége, devant le notaire Trokay. I

(Monit. du 11 juin 1870.)

197. — 33uIN 1870. — Lot approu-
vant une convention relative a divers che-
mins de fer concédés (1). (Monit. du
5 juin 1870.)

Léopold II, etc. Les chambres ont
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adopté et nous sanctionnons ce qui suit :

Article unique. La convention relative
4 des chemins de fer concédés, conclue,
le 25 avril 1870, entre le gouvernement
belge, d’'une part, 1a Société anonyme des
chemins de fer des Bassins houillers du,
Hainaut et la Société anonyme dite : So-
ciété générale d’exploitation de chemins
de fer, d’autre part, est approuvée moyen-
nant les modifications ci-aprés :

¢ 1° La disposition suivante est ajoutée
alart. 45 : .

«i. Pour le chemin de fer de Dour a
la frontiére francaise dans la direction de
Cambrai, i Pexpiration de la concession
du chemin de fer de Dour 4 Quiévrain..

« 2° Le chiffre de 12,500 francs est sub-
stitué au chiffre de 12,000 francs dans le
§ 2 de 'art. 49. »

Promulguons, etc.

(Contre-signée par le ministre des tra-
vaux publics, M. A. Jamar.)

CONVENTION.

Entre M. Alexandre Jamar, ministre des travaux
publies, stipulant av nom de I'Etat belge, d'une
part;

La Soci¢té anonyme des chemins de fer des
Bassins houillers du Hainaul, représeniée par
M. Simon Philippart, présidedt du conseil d'admi-
nistration et administrateur délégué, ogissant en
cette qualité et en vertu dautorisation du conseil,
se portant personnellement fort pour cetie Sociélé
el promeltant ratification de I'assemblée générale

AN

de_Pauteur. 11 était donc inutile, et le gouverne-
ment s’était, pour ce moltif, abstenu de mentionner
le recel dans le pro{'el de loj sur les extraditions
qui a é1é présenteé & la chambre des repré S,
=e8 ?G février 1867, sous I'empire du code pénal de

0.
D'nﬁrés le nouveau code pénal, le recélement
des objels oblenus & Paide d’un crime ou d'un
délit conslitue, au contraire, un délit spécial sui
generis, préva par les arl. 503 et 506, section 1v,
“chapitee 1l, titre IX du livre 11,

Il n’a pas été tenu comple, lors de la discussion
de la loi du 5 avril 1868 sur les extraditions, de ce
changement survenu dans la législation pénale, et
Pon a omis W’introduire le délit spécial dont il
s'agit au nombre des fails comportant la mesure
d’extradilipn, énumérés en 1'art. {er,

En cet état de rhoses, il est doutenx que Pextra-
dition Euisse aujourd’hui éire accordée du chef de
recel. C’est pour prévenir les difficuliés et pour

combler la lacune que pourrait présenter, sous ce

rapport, la loi du 5 avril 1868, que, d’aprés Ies
ordres du roi, j'ai I'honneur de soumelire a vos
délibérations le projet de loi ci-joint.

L’urticle nnique dont il se compose a péur objet
d’ajouler & I'art. 1er de la loi précitée une nouvelle
disposition qui comprend le recélement prévu 7pm-
les art. 505 et 506 du code pénal du 8 juin 1867.

(1) Session de 1869-1870.

CHANBRE DES REPRESENTANTS.
l ires. — Exposé des motifs

et texte du prf):i.e’l de loi. Séance du 29 avril 1870,

p. 54i765-4»77. — Rapport. Séance du 6 mai 1870,

. . Al

Annales parlementaires. — Discussion et adop-
tion. Séances des 13 mai 1870, p. 916-924 , et 14 mai,
p. 925-956. — Adoplion. Séance du 14 mai, p. 936.

Sémar.

Documents parlementaires. — Rapport. Séance
du 17 mai 1870, p. 42.

Annales pariementaires. — Discussion et adop-
tion. Séance du 19 mai 1870, p. 293-296. '
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des actionnaires avant le ier aodt prochain, de
seconde part ;

Et la Société générale d'exploitation de chemins
de fer, représentée par M. Félix Gendebien, son
vice-président, spécialement délégué par 1e conseil
d’administration, se portant personnellement fort
pour cette Sociélé et prometiant aussi ralification
de I'assembliée générale pour la méme date, de
troisi¢éme part;

{1 a é1é convenu ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER.
CHEMINS DE FER A LIVRER AL'ETAT AU fer Janvier 1871,

ART. fer, — Chemins de fer concédés.

La Société des chemins de fer des Bassins
houillers du flainaut remettra,  fin d’exploitation,
a IEtat belge, qui accepte, telles qu'elles existeront
au moment de la reprise, les lignes de chemins de
fer ci-aprés énumeérées, avec Jes droits de préfé-
rence qui y sont atlachés :

to Le chemin de fer de Denderleeuw & Courtrai;

20 La section de Renanix & Courtrai du chemin

de fer de Braine-le-Comte & Courtrai;
" 3¢ Les chemins de fer en exploitation des con-
cessions de la Compagnie de Iainaut-Flandres,
savoir : la ligne d’Audenarde vers Gand, les lignes
de Saint-Ghislain & Audenarde el & Tournai;

40 Le chemin de fer de Saint- Ghislain;

50 Le prolongement du chemin de fer de Saint-
Ghislain jusqu’s la station de Frameries;

6o Les chemins de fer concédés a la Sociélé
anonyme des chemins de fer da Haut et Bas-Flénu;

70 La section de Frameries & Bonne-Espérance
du chemin de fer de Frameries & Chimay ;

80 Les parlies suivantes des cxlensions da
chemin de fer de Frameries & Chimay :

a. La section d¢ Mons & Ciply et au chemin de
fer du Flénu;

b. La section comprise enire les stations de
Piéton, Trozegnies et Courcelles (charbonnage);

9¢ Les embranchements de la Providence, de la
station de Marchienue (usines) et du charbonnage
d'Amerceeur a la gare de Monceau du chemin de
fer de Buume & Marchienne, embranchements fui-
sant partie de la concession du chemin de fer de
ceinture de Charleroi;

100 Les divers -chemins de fer concédés & la
société anonyme dite : Compagnie du chemin de
fer du Centre, ainsi que les embranchements
vonslruits el exploilés en exéculion des acies de
concession ; R

{10 L& chemin de Piéton & Seneffe et & Manage;

120 Les chenins de fer concédés & la Société
unonymeé des chemins de fer de la jonction de I'Est
(Manage & Wavre, ele.) ;

130 Les chicmins de fer concédés & la sociélé
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anonyme dite : Compagnie du chemin de fer de
Tamines-Landen ; .

40 Les sections ou embranchements qui pour-
raienl étre livrés a I'exploitation avant le 31 dé-
cembre 1870 et notamment ceux de Dour & Quié-
vrain, du chemin de fer de ceinture de Charleroi,
deLuttreaChatelineau, de Bascoup,vers Courcelles,
Gosselies, Roux et Luttre.

Art. 2, — Chemins de fer particuliers.

La Société des chemins de fer des Bassins
bouillers du Hainaut céde, en outre, & I'Etal, qui
accepte également, tous ses droits sur les chemins
de fer suivants, tels qu'ils résultent des contrats
cilés ci-aprés :

fo Le chemin de fer de Thulin, remis & bail, en -
méme lemps quele chemin defer de Saint-Ghislain,

4 la Société des Bassins houillers, par la Compagnie
du Nord, en exécution d’un acte authentique da
2 mai 1868;, ’ .

20 Le raccordement des usines et charbonnages
de Strépy-Bracquegnies & la ligne du Centre,
constrail avee le concours financier de la Com-
pagnie du chemin de fer du Centre, suivant con- ~
vention du 3 seplembre {863;

30 Les embranchements particuliers rachetés,
soit par la Société anonyme du chemin de fer du
Centre, soit par la Société anonyme des chemins

- de fer des Bassins houillers du Hainaat :

a. A la Sociélé des charbonnages de Monceau-
Fontaine et du Martinet, par convention en date
du (2 avril 1864;

b. A la Société des forges et uines de Monceau-
sur-Sambre et du charbonnage de Bayemont, par
convention du 13 décembre 1864 ;

¢. A la Société anonyme des charbonnages de
Coureelles-Nord, par convention du 22 juin 1868 ;

d. A la Sociétéanonyme des charbonnages du nord
de Charleroi, par convention du 23 novembre {868 ;

4o Les chemins industriels & livrer prochaine-
ment & P'exploitation :

Des charbonnages de Mariemont et Bascoup,
suivant convention du 26 février 1870 ;

Des charbonnages de Fontaine-I'Evéque, suivant
convention du 28 février 1870 ;

De Quenast au canal et des carriéres de Quenast,
suivant convention du 16 mars 1870.

En ce qui concerne le premier de ces chemins
de fer industciels, le gouvernement se réserve le.
droit de négocier avec les Sociélés charbonniéres
de Mariemont et Bascoup lelles modifications qu'il
jugera convenir & la convention ci-dessus mea-
tionnée. :

Toules les charges inhérentes & I'élablissement
de ces chemins de fer incomberont exclusivement
a la Société des Bassins houillers, sans que I'Etat
puisse ¢tre tenu d'autre charge que les dépenses
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d’entretien, de renouvellement, d’amélioration et
d’exploitation.

Des copies certifiées des conventions susmen-
tionnées ont été remises & I'Etat.

ArT. 3. — Longueur des lignes énumérées auz
_ articles | et 2.

Les divers chemins de fer énumérés aux arti-
cles 1 et 2 sont indiqnés par des trails rouges
aux cartes déposécs au département des travaux
publics et signées par les parties contractantes,

Il estadmis de commun aceord que ces chemins
defer,avecleursembranchementset raccordements
figarés on qui seraient omis aux cartes précitées,
seront considérés comme présentant les longueurs
suivantes : -

Le chemin de fer de Dender-
leeuw & Courtrai . . . . .

Le chemin de fer de Renaix &
Courtrai . . . . . .

Le chemin de fer d’Audenarde
daGand. . . . . . . .

Lechemin de fer de Snml-Ghls-
lain & Audenarde et & Tournai. 83

Lechemin de fer de Saint-Ghis- '
lain avec son prolongement vers
Frameries el le chemin de fer de
CThuin., . . . . . .

Les chemins de fer formanl les
eoncessions du Haut et Bas-Flénu,

Le chemin de fer de Frameries
& Chimay avec ses extensions et
les chemins de fer des charbon-
nages du nord de Charleroi et de
Courcelles-Nord. . . . . .

Les embranchements de la Pro-
vidence, de Marchi (usines)
et du charbonnage d’Amercceor
Ia gare de Monceau. . ., .

Les chemins de fer concédés i
la Compagnie du Centre, le rac-
cordement des usines et charbon-
nages de Sirépy-Bracquegnies a
la ligne du Centre, le chemin de
fer des charbonnages de Moneeau-
Fontaine et du Martinet et celui
des forges et usines de Monceau-
sur-Sambre et da charbonnage
de Bayemont. . . . . . .

Le chemin de fer de Piéton &
Manage ¢t Seneffe . . . .

Les chemins de fer concédés [
fa Société de la jonction de IEst.

Les_chemins de fer concédés &
laCompagaie de Tamines-Landen, 103

Ce qui fait ensemble un déve-
loppementde. . . . 601 kilométres.

63 kilometres.

29

27

66

33

11

81
10
42
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Ces longuears sont aujourd’hui admises soit
pour la perception des tarifs approuvés par le
département des trayanx publies, soit pour I'as-
sietle des redevances dues par la Sociélé générale
d'exploitation A ses cédants.

Elles serviront de base au partage des produits
dont il est parlé ci-aprés,

Le chiffre de 601 kilométres ne compread pas
les seclions mentionnées & I'article fer, no 14, ni
a larticle 2, n° 4. '

. Anr.4.— Enirécen Jouissanee,

L’Etat beige entrera, le fer janvier 1871, en
jouissance des chemins de fer énumérés aux ar-
licles § et 2, en méme temps que de leors em-
branchements et raccordements, télégraphes, sta-
tions, gares, magasins, ateliers spéciaux des lignes,
bureaux, habitations, écuries, bassins, quais, ri-
vages, terrains et généralement toutes autres dé-
pendances immobili¢res ou ayant ce caraclére par
destination, auxquelles peuvent avoir droit la
Sociélé des chemins de fer des Bassins houillers
du Hainaut ou ceuxaux droitsde qui ellese trouve.

Sont néanmoins exceptés el.restent A la Société
des Bassins hoaillers :

a. Les excédanis d’emprise et les terrains non
utilisables immédintement ou daas l'avenir pour
les besoins de I'exploitation;:

0. Les ateliers généraux de constraction de
Tubize, de Nivelles et de la Sambre qui ne font
point partie du service des lignes.

ARrt. 5. — Obligation de livrer les lignes en bon
édiat d'entretien.

Afin de remettre a PEtat, le {sr janvier {871, en
bon étatd’entretien, les lignes ci-dessus énumérées,
la Compagnie des chemins de fer des Bassins
houillers s’engage & y consacrer, en 1870, une
somme au moins égale & la dépense effectuée en
1869 sur I’ensemble du réseau cédé et, en outre,
4 payer & I'Etal une somme de six cent mille franes
(fr. 600,000) destinée & des réfections supplémen-
taires qu'il jugerait utiles.

Cetle somme sera versée au trésor, en dix paye-
ments égaux, & commencer au ier janvier 1871 et
4 suivre de mois en mois,

La Société des Bassins houillers s’engage & exé-
cuter, daus le courant de 1870 et de 1871, les

.| compléments d'installation, doubles voies, ete., que

le gouvernement jugera nécessaires au service des
lignes actuellement en exploilation, sans que
toutefois les dépenses & faire de ce chef puissent
excéder la somme de trois millions de franes
[ (fr. 3,000,000).

Le gouvernement se réserve de faire exéculer
ces travaux par ses propres agents.

Dans ce cas, la Société des Bassins houillers
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versera la somme préeitée de trois millions au
irésor en douze payements égaux, le premier dans
le courant du mois de junvier prochain ct les
autres & suivre de mois en mois.

Lo Société des Bassins houillers sera remboursée
de cette avance au moyen d'une annuité de quatre
et demi pour cent (4 12 p. c.), que I'Eial luj ser-
vira pendant soixante et dix (70) an<, & partir du
fer janvicr 1872,

ART. 6. — Stutions et parties de vailway com-
munes. — Obligations restant G la charge de la
Société des Baasins houillers.

~ Les stations et les parties de railway communes
aux chemins de fer énumérés aux articles | et 2,
d'une part, el & d'autres exploitations, d'aulre
part, sont :

{o Les stations de Denderleeuw, Sotiegem,
Courtrai, Gand, La Pinte, Lenze, Tournai, Thulin,
Sunint-Ghislain, Jemmapes, Mons, La Louviére,
Haine-Saint-Pierre (Verreries), Ecaussinnes, Mar-
chienne, Tamines, Namur, Tirlemont el Landen
(Etan); :

20 La station d’Anseghem;

3o Les stalions de Fromeries, Erquelinnes,
Wavre, Ollignies, Court-Saini-Etienne, Flenrus,
Gembloux et Landen (Grand-Central);

&0 Les parties de chemio de fer de I'Etat com-
prises entre : '

La station de Courtrai etla bifureation du chemin
de fer de Denderleceuw & Courtrai;

La méme station et la bifurcation du chemin de
fer de Braine-le-Comte & Courtrai:

Les stations de La Pinte et de Gand;

La station de Swint-Ghislain et la bifurcation du
chemin de fer de Saint-Ghislain 3 Quaregnon;

La station de Tirlemont et la bifurcation du
chemin de fer de Tirlemont & Ramillies ;

La station de Landen ct la bifurcation du chemin
de fer de Tumines & Landen ;

5o La partie de chemin de fer comprise entre
la bifurcation de la ligne du Centre et la siotion
d’Erquelinnes.

La Société des Bassins houillers conserve a sa
charge les obligations contractées soil par clle,
80t pur les sociélés nux droits desquelles elle se
trouve pour Pusage foncier de toutes les stations

- et parties de chemins de fer communes.

La société sera tenue de tout ce qui reste «i,
comme de lout ce qui sera di dans Pavenir, du
chef de 'usage foncier des slations el des partics
de railway communes énumérées aux 1, 29, 30 el
8o ci dessus. Cetle stipulation s'applique sux sta-
tions et aux parties de railway communcs telles
quelles se comportent uctuellement, ainsi qu'aux
truvaux spécialement convenus el non encore exé-
cutés, -

’

En d'uuires termes, I'tiat ne peut avoir 3 sup-
porter aucune charge & raison de 'usage foncier
des gares ct des parties de railway communes
ci-dessus énumérées, aulres que celles 3 résulter
d'agrandissements et d'extensions ou d'améliora-
tions non encore convenus a la date de ce jour.

La Société des Bassins houillers payera a I'Etat,
danele courant du mois de janvier 1671, lasomme
de cing cent mille franes (fr. 500,:00), moyennant
laqueile elle sera libérée de toutle obligation &
raison de I'usage foncier des statious de Gand et
Lde Londen (Etat) et des parties de raiiway com-
munes énumérées nu fo ei-dessus.

Celle somme sera versée au lrésor pour éire’
affectée & des travaux de parachévement.’

ART. 7. — Libération de la société en ce qui con-
cerne les obligations contractées pour Uexploita-
tion des stations de Denderleeuw, Sollegem, ete.

Par Peffet du présent coniral, la Société des
Bassins houillers est libérée des obligations con-
tractées pour l'exploitation et P'entretien des sta-
tions el parlies de railway commuunes énumérées
& Particle préeédent.

Une conventidbn & intervenir délerminera ‘les
conditions de P'entretien et de I'exploitation de In
stalion commune d’Anscghend.

Anr, 8. — Aéceplalion par UEtat des traités d'ex-
_ ploitation relatifs auz stations de Frameries,
Erquelinnes, ete.

L'Erat belge reconnalt et aceepte :

Yo La convention faite avee la Compagnie dn
Nord pour I'exploitation et Pentrelien des stations
de Frameries et I’'Erquelinnes;

20 La convention faite avee la Compagnie du
Grand-Central pour I'exploitation et I'entretien
des stations de Wavre, de Court-Saint-Etienne et
de Fleurus ;

30 La convention fuite aveec la Grande-Com-
pagnie du Luxembourg et la Compagnie du Grand-
Centrul pour Pusage de lu station d'Ouignies;

4o La convention faite avec la Gronde-Comn-
pagnic du Luxembourg pour P'usage et I'entreticn
de la station de Gembloux, )

Des copies certifices de ces conventions ont éié
remises & I'Ewat belge.

ART. 9. — Acquisition de toul ce dont la sveieté
n’a que l'usage.

Le gouvernement pourra exiger que la société
achéte, pour el au vom de I'Elat, indépendnmment
des ouvrages qui constituent les lignes, embran-
chements et raccordements cédes, les lerrains qui
en formenl Passictte et genéralement tout ce dont
elle n’aurait que l'usage, & 'excepiion des embran-
éhements uux chemins de fer du Haut et Bas-Flénu
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et d¢ Saint-Ghislain, ainsi que de la branche de
Thuliua,

L'expropriation de«es lignes, embranchements,
raccordements et dépendances sera, 8'il y a lieu,
déerétée d'utilité publique.

AsT. 10. — Rachat du matériel de lransport, du
mobilier, ete.

Le matériel ronlant, en service sur les lignes
énumeérées aux articles 1 et 2, nmsl que le ma-
térie]l mobile des gaves, le mobilier de leurs
bureaux, sailes d'atente, hangars, magasins, ete.,
les appareils télégraphiquts, 'outillage de la voie
et Foutillage des ateliers des ligaes, ainsi que fes
chevaux et leurs harnais, seront évalués & dire
('experis.

Toutefois, le matériel roulant, mis neuf en ser-
vice depuis le fer jnillet 1868, et le matéricl en
cours de construction sera repris par I'Etal, aux
prix d’achat ddment justifiés,

Pour tenir compte de¢ I'usage déja fait d’une
partie de ce malériel, la Société des Bussins houil-
lers versera au trésor, dans le courant du mois de
mars 1871, la somme de quatre cent mille francs
(fr. 400,000).

L’Etat oura le choix de payer le matériel .au
complant on de se libérer au moyen d'une annuité
de quatre et demi pour cent (4 1/2 p. c.) & servir
pendant soixante et dix (70) ans.

Des copies certifises des marchés en cours d'exé-
colion, accompagnées d'un inventaire, ont éié
remises & I'Etal.

Art. 1. — Rachat des approvisionnements.

Lesapprovisionnements derails, billes, charbon,
bois, matériaux, piéces de rechange, ete., eclc., et
les objets existanls dans les magasins au 31 dé-
cembre 1870 seront, pour autant qu'its soient re-
eonnus d'un usage courant, repris par 'Etat au
prix de facture ou, en cas de contestation, & dire
d'experts.

Le psyement en sera fait an comptant,

" Arr. 12) — Communication des marchés pour
fournitures & effectuer aprés le 31 décembre
1870,

La Société des Bassins houillers déclare avoir
remis a Etat, avee invenlaire, les copies eertifices
des marchég se rapporiant & des fournilures &
effectuer aprés.le 31 décembre 1870,

L'Etat déclare, de son ¢d1é, en avoir pris con-
naissance et s’oblige & les exécuter.

A partir de cc jour, la Sociéié des Bassins
houillers déclare qu'il ne sera plus contracté, sans
le concours de I'Etat, aueun engagement relaif &
des fournitures & cffectuer oprés le 31 décembre
1870.

N° 197. 209
Arr. 13. — Communication des trailds relatifs &
des raccordements et des traités de transport ¢
mainlenir en vigueur aprés le 31 décembre 1870.

La Sociéié des Bgssins houillers déclare avoir
remis, avec inventaire, & I'Etat, qui le reconnalt,
des copies certifiées des principaux (raités de
transport, des principales convenlions relatives
aux divers raccordements industriels et des con-
venlions d’cxploitalion avee d'autres compagnies
de chemin de fer qui sont acluellement en vigueur
et dont les effets doivent se prolonger au dela du
31 déecmbre 1870.

L’Etat s'oblige 4 les exécuter en lieu et place de
la Sociét¢ des Bassins houillers ou de ses ayants
cause, Il s’oblige -égalemcnt & exécuter tous les
aulres trailés analogues et d'une importance se-
condaire, pour autant qu'ils aient é1é consncrés
par unc exécution réguliére.

La Société des Bassins houillers s'oblige & aider
I'Etavde tous les documents, pigces el titres quel-

Jues qu'elle posséde concernant 'objet du pré-
sent coutrat.

-’

-Arr. 14. — Responsabilité de la société & raison

des travauz, ele.

Indépendamment des dettes el obligations spé-
cialemenl mentionnées aux arlicles ci-dessus, la
Société des Bassins houillers reste exclusivement
tenue de wout ce qui serait encore dd a la date du
31décembre 1870, de quelque cheéf que ce puissedire,

ART. {5. — Bornage des chemins de fer 6 livrer
ayu fer janvier 1871.

En vue de fixer la situation actuelle des ligncs
el de leurs dépendances, la Sociéié des Bussins
houillers fera procéder i leur abornement, av plus
tard dans le courunt de 1871, pour autaut que ce
travail nc se trouve pas exécuté.

Les plans de ce bornage, dressés & échelle d'un
millimétre pour un méire, seront, aprés contrdle
par le département des travaux publics, déposés
dans ses archives.

Ant. 16. — Constatations et expevtises.

Les conslatations el expertises prévues aux ar-
ticles 3, 10 et 11 commenceront le 1er décembre
1870. ’

CHAPITRE II.

COEMINS DE FEB A LIVRER APRES LE fer Janvien 1871,

ART. {7, — Lignrs restant d consiruive par la
Société dey Bassins houillers,

A mesure de leur achdvement, la Société des
Bassins houillers remettra & I'Etat belge, & fin
d’exploitation, les chemins de fer suivants :

o Les sections du chemin de fer de Braine-le-
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Comte & Courtrai qui ne sonl pas encore en ex-
ploitation ;

20 Le chemin de fer de Smnl-Gblslnin 4 Ath;

3° Le chemin de fer de Péruwelz & la fronti¢re
de France, dans la direction de Condé; .

4o Le chemin de fer de Dour & Quiévrain et les
embranchements reliant le réseau du chemin de
fer de Saint-Ghislain & celui des chemins de fer
du Haut et Bas-Flénu ;

B Les sections restant & constraire du chemin
de fer de Frameries & Chimay et de ses extensions;

6e Les parties restant & construire du chemin
de fer de ceinture de Charleroi ;

7¢ Le chemin de fer de Luttre a Chateliaeau;

80 Le réseau des chemins de fer dans le Bra-
bant;

90 Le chemin de fer d’Anvers & Tournai et de
Tournai & la frontiére francaise, dans la direction
de Douai ;

100 Le chemin de fer destiné & relier les établis-
sements industriels du bassin calcaire de Tournai
a la station du chemin de fer de PElat en ceue
ville.

Dans les six mois qui suivront la publication
de la loi approuvant la présente convention, le
gouveruement soumetlra & un nouvel exnmen les
lignes énumérées ci-dessus et il est autorisé & mo-
difier tout ou partie de ces lignes afin d’éviter des
doubles emplois.

Art. {8, — Concessions nouvelles accordées
aux Bassins houillers.

La Sociélé des Bassins houillers s’engage, en
outre, & construire, & ses (rais, risques el périls,
et & remettre & I'Etat, & fin d’exploitation, les che-
mins de fer énumérés ci-oprés :

1o Un chemin de fer partant de Basécles (ear-

_riéres) el se raccordant, vers Stambruges, au
chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath ;

20 Un embranchement rattachant les carridres
de Basécles au chemin de fer de Saint-Ghislain a
Audenarde ;

30 Un embranchement de la station de Blaton
vers Bernissart;

40 Les embranchements de la station de Vaulx
vers les carriéres du bassin de Tournai;

%0 Un chemin de fer partant de la station d'An-
toing, se dirigeant vers la fronti¢re de France
dans la direction de Saint-Amand, avec embran-
chement vers les carriéres de Crévecceur;

60 Un chemin de fer de Fleurus & Nivelles par
Frasnes-lez-Gosselies ;

7¢ Un chemin de fer de Houdeng-Goegnies &
Soignies par le Reeulx;

80 Un chemin de fer des Ecaussinnes & Ron-
quiéres ;

90 Un chemin de fer de Lembecq &4 Rebeeq-
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Rognon avec embranchement au canal de Char-
leroi ;

100 Des embranchements partant de la station
de Boom (chemin de fer d'Anvers A Douai) et
s'élendant le long de la rive droite du Rupel entre
Rumpst et Niel on Schelle;

{10 Un chemin de fer de Dour & la frontidre
francaise dans la direction de Cambrai, si le gou-
vernement décide qu’il y a lieu de construire cette
ligne. )

CHAPITRE 1II.

CONDITIONS D'EXECUTION DES LIGNES QUI FONT
L'0BJET DU CHAPITRE Il.

Art. 19. — Renvoi aux cahicrs des charges
et conventlions spéciales.

Les chemins de fer énumérés, d’une part, a lar-
ticle 17, et, d'autre part, & Part. 18 ci-dessus,
seront exécutés, les premiers, aux clauses et con-
ditions des conventions spéciales et cahiers des
charges dont ils ont fait I'objet, les seconds, aux
clauses du ‘cahier des charges ‘et conditions géné-
rales relatlives a la coustruction et & Pexploitation
des chemins de fer concédés en Belgique, approuvé
par le ministre des travaux publics, le 20 février
1866 et dont un exempluire est annexé aux pré-
sentes ; — le toul avec les additions et modifica-
tions qui font I'objet des articles ci-aprés.

- Ant. 20. — Non-intervention de I’Etat dans
les dépenses de construction.

L’Elat ninterviendra en rien dans les dépenses
de construction. Toutes les indemnités et tous les
frais auxquels donnerout lien, au profit de qui
que ce soit, la construction, le maintien et la ré-
paration des ‘chemins de fer et de leurs dépen-
dunces seront exclusivemenl et sans exceplion &
la charge de la Societé des Bassins houillers da
Hainaut jusqua la réceplion définitive.

Cette condition de la non-intervention du gou-
vernement dans les dépenses doit éire considérée
comme Ja base du coutrat et elle sera entendae
dans son seas le plus large, la Société dés Bassins
houillers étant censée avoir examiné loutes les
données sur lesquelles I'entreprise repose et s’8ire
rendu compte de la possibilité de faire les expro-
priations, les fournitures et les lravaux de toute
nature prévas ou non prévus, nécessaires a I’éta-
blissement des lignes dont il s'agit. Le gouverne-
ment ne pourra, dans aucun cas, éire rendu res-
poosuble des lacunes ou des imperfections dont
les plans et projets pourraient se trouver enta-
chés ou des difficuliés qui pourraient surgir dans
leur exécution.

Art. 21, — Pentes el v

:
pes. — Terrassements.

Par dérogation aux stipulations des conventions
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spéciales relatives & la coneession du chemin de
fer de Lattre & Chételinean, da chemin de fer de
ceinture de Charleroi el des chemins de fer vici-
naux du Brabant, inclinaison ne pourra
&tre supérienre & 0.016.

Les embranchements des catri¢res de Basécles,
de Bernissart et du bassin caleaire de Tournai,
lembranchement des carriéres de Créveceur et
I’ombnnehemenl lelong do Rupel seront & simple
voie.

Sur les embranchemcnu précités, le rayon des
courbes pourra étre rédait & 200 métres en
pleine voie et & 150 mélres aux abords des sta-
tions.

Sauf les exceptions prévues par les conventions
spéciales, les terrains seront acquis et les ouvrages
d’art exécalés sur la largeur nécessaire pour éla-
blir une double voie.

Les lerrassements entre les stations pourront
n'élre exéculés que pour une seule voie.

Les terrasscments seront exécutés d’une ma-
niére compléte pour les stations, gares dévite-
ment, bifurcations, raccordements, etc.

Chaque fois que la Sociélé des Bassins honillers
le jugera convenable, elle pourra, pour la forma-
lion des remblais, opérer le déblai de tout ou
partie des lerrains de la seconde voie, & condition
toutefois de dresser les talus & Iinclinaison vou-
lue ; de méme, dans le cas o le cube & déblayer
dans les tranchées cxcéderait le remblai & simple
voie, elle aura le droit d'élargir ces remblais de
maniére A former la seconde voie, en meunnl les
talus & l'inclinaison voulue.

La Société des Bassias houillers aura également
la latitude de faire, & ses frais, les emprunts ou
dépdts qu'elle jugera uliles & 'exéculion des tra-
vaux en se soumetlant aux obligatlions résultant
des cahiers des charges.

Ant. 22. — Voie.

Les chemins de fer & construire seront pourvus
d’une voie unique en dehors des stations el des
gares d’évitement.

Toultefois, aux abords des bifurcations, le gou-
vernement pourra exiger la construclion de la
double voie sur une éiendue mazimum de 200 mé-
tres.

AnT. 23. — Signaux des bifurcations.

Les bifurcations seront armées de- signaux et
dappareils de sécurité du systéme Soxby et Far-
mer, actuellement en usage, ou de tout autre sys-
téme an choix du gouvernement, mais qui ne soit
pas d’un prix supérieur.

A proximué de chaque bifurcation, il seru con-
struit une habitation pour le signaleur.

Ces habitations seront semblables & celles con-
struiles aux passages i niveau, )
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Les bifurcations des embranchements indusg-ieh’
seronl pourvaes de signaux ordinaires.

Art. 24, — Passages a niveau.

Chaque passage & niveau sera pourvu d'ene
double barriére, destinée & fermer le railway de
chaque cdté du chemin de fer.

La Société des Bassins houillers se eonformera
aux modéles admis par 'administration des che-
mins de fer de I'Elat, tant pour les barridres aux ~
abords des slations que pour celles qui seront
établies en pleine voie.

Aux points ol le chemin de fer traversera &
niveau une roule ordinaire ou un chemin de
grande communication, il sera placé un ou deux
réverbéres sur candélabres en fonte de fer, selon
qu'il en sera décidé par le département des tra-
vaux publics.

Art. 28, — Malériauz.

Les dispositions des art. 30 et suivents do
cahier des charges, clauses et conditions générales
des entreprises de travaux publics, approuvé par
le ministre des (ravaux publics le 30 octobre 1863,
seront applicables aux matériaux & metire en
®uvre.

Les trottoirs seront construils en pavés spé-
ciaux & téte plate, dits pavés de trottoirs, prove-
nant des carriéres de I'0urthe ou d'autres car-
ri¢res donnant des produits équivalents.

Les voies charreli¢res seront établies en pavés
provenant des carriéres de Quenast, de Lessines,
de I'Ourthe, de la Gueule-du-Loup prés de Na-
mur, d'Yvoir prés de Dinant, ou de toutes autres
agréées par le département des travaux publics
el donnant des produils similaires ou équiva-
lents.

ART. 26. — Chemins et abords des stations.

La Société des Bassins hoaillers construira, &
ses frais, lous les chemins, les ouvrages et pa-
vages nécessaires aux abords des stations, tant-
pour former les places de stalionnement que
pour relier lesdites stations aux voies de commu-
nication existantes.

Les chemins que la Société des Bassius houillers
aura & ouvrir ne devront pas avoir une longueur
moyenne de plas de 150 métrvs au deld de la place
de stationnement.

Les places de stationnement auronl, ea lon-
gueur ct largeur, des dimensions approprices
aux localités.

Les pluces de stationnement seront pavées sar
toute leur Iongueur et sur une largeur de 10 mé-
tres au moins.

La Société des Bassins houillers présentera, en

ce qui concerne les vuvrages faisant Pobjet des
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paragraphes qui précddent, des plans et profils
complels et se conformera aux instructions qui
lui seront données par le département des travaux
publies.

*ARt. 27, — Rails, billes, excentriques, ete.

Les rails seront du modéle Vignole.

Les rails, de méme que les éclisses, houlons,
plagues de joint et crampons, seront, sous tous
les rapports, conformes aux modéles employés
actuellement par 'administration des chemins de
fer de I'Eral.

Dans les marchés qu’elle passera pour la four-
niture des rails el accessoires, la Société des Bas-
sins houillers stipulera toutes les conditions de
fabrication, d'essai et de garantie que I'adminis-
tration des chemins de fer de I'Etat insére actuel-

_lement dans ses cahicrs des charges.

L'administration des chemins de for de I'Etat
fera suivre, par ses agents, la fabrication des
rails ; les fabricants seront tenus de leur donner,
d cel effet, tous les renseignements qui leur se-
_ront demandés, la Sociélé des Bassins houillers
s'engageant & introduire cetle clause dans les
contrats de fournitures.

Les billes seront en chéne. Cellés qui ne font
pus déja Pobjet d'un marché satisferont, sous le
rapport de la qualité du bois, des dimensions, ete.,
& toutes les conditions que I'administration des
chemins de fer insére acluclicment dans ses
cahiers des charges.

Toutefois, la Soci¢ié des Bassins houillers
pourra faire usage des 150,000 billes en sopin
pour la fourniture desquelles ellc a contracté des
marchés. .

Des copies certifides de ces marchés ont é1é
remises & I'Etat,

Ces billes de sopin sepont utilisées aux endroits
4 indiquer par I'administration.

Les billes, tant de chéne que de sapin, seront
préparées & la eréosote et alisferoni, sous ce
‘rupport, & toutes les conditions exigées par I'ad-
ministrution pour les billes qu'clle fait préparer
elle-méme.

L'Elat fera suiire cetle préparation par ses
agenls. ,

Il sera fait emploi de sept billes par rail de
6 mélres :

fo Sur les sections d'Anvers a la ligne de Ma-
links & Gund, de Tournai & Ia ligne de Saint-
Ghislain & Gand et de’ Tournai & la frontiére, du
chemin de fer d’Anvers vers Douai ;

20 Sur la ligne de Bruxelles & Termonde des
chemins de fer vicinaux de Brabant.

Sur toutes les autres lignes, le nombre des
billes sera de six par rail de 6 méires.

Les billes auront les écartements admis par
-
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l'administration des chemins de fer de I'Eiat,

Les billes que I'vn cmploiera dans les traverses
i niveau a contre-rails seront en bois de chéne
équarri de 22,60 de longueur, 0,32 de largeur '
et 0m, 16 de hauteur.

Les bois spéciaux pour les excentriques, eroi-
sements et les lraversées de voies, ainsi que pour
les parties de voies comprises entre les excentri-
ques, d'nne parl, el les croisements et traversées
de voies, {"aulre part, seront en chéne et auront
les dimensions prescrites par le département des
travaux publics.

Les excentriques, les croisements, les traversées
de voies, les plaques tournantes pour locomotives,
les ponts d bascule, les grues fixes de chargement
seront en lous points conformes aux derniers mo-
déles adoptés par Padministration des chemias de
fer de I'Etat ou & adopter, le cas échéant, par
cette administration, avant que la Société des
Bassins houillers contracte des marchés pour les
fournitures de l'espéce.

Dans les contrats relalifs & ces marchés, la So-
ciété des Bussins houijllers stipulera, & I'égard de
la nature et de la qualité des matériaux, de la
fabrication, du mode de réception, cte., toutes les
condilions que 'administration des chemins de fer
de IEtat insére elle-méme dans ses cabiers des
charges pour les fournitures de 'espéce. )

La réception des matérianx dont il s'agit au
présent arlicle sera faile direclement par les
agents de I'administration, absolument comme si
les marchés étaient conclus entre I'Etat et les di-
vers fournisseurs de la Sociéié des Bassins
bouillers. -

Art. 28, — Interdiction d'utiliser le matériel des
voies définitives a la consiruction des voies
provisoires.

Le matériel destiné & la construction des voies
définitives ne pourra pas étre employé a I’établis-
sement de voics provisoires, Il est fait exception
pour les voies & poser sur le couronnement du
corps de la route el destinées au transport sur
place du ballast,

ART. 29. — Plantation des haies a faire par
VEiat.

L'adminisiration des chemins de fer de PEtat
se chargera de la plantation des haies moyennaat,
payement, par la Sociélé des Bassins houillers,
d’'une somme caleulée a raison de soixante-cing
centimes (65 c.) par méwre couraut de haie &
établir,

Le montant partiel de ce qui devra étre versé
de ce chef jour chaque ligne ou embranchement,
sera exigible dés I'uchévenment des terrassements
du corps de la route.



"Ant. 30. — Agrandissement of appropriation des
slations communes et consiruclion des alc-
liers, elc., par UEtat. .

Moyennant payement de la somme de cing mil-
lions de francs (fr. $,000,000), la Société des Bas-
sins houillers sera déchargée vis-d-vis de I'Etat
de toute obligation en ce qui concerne :

{o L'exéeution de tous les travaux d'agrandis-
sement et d'appropriation pour le service des
ligaes nouvelles énumérées au chapitre I1, des
stations des chemins de fer de I'Etat et des lignes
a exploiter par PEtat en exéention des clauses du
chapitre ler de la présente convention ;

20 L'usoge foncier des parties de chemin de fer
communes aux lignes nouvelles, d’'une part, ct
aox lignes qui formeront, au {er janvier 4871, le
réseau des chemins de fer exploités par PEiat,
d'autre part ; ces parlies communes sont déter-
minées de concert entre les parties contrac-
tantes ;

30 La construction des remises et ateliers, I'éla-
blissement des conduites et apparecils hydrauli-
ques nécessaires au service de la traction et du
matériel des lignes nouvelles. )

Ce payement sera effectué¢ dans les caisses du
trésor par versements de cemt mille franes
(fr. 100,000); le premier, le {er aouit 1870, les
aulres de mois en mois.

La somme de 5 millions de francs sera affectée
A des travaux d'agrandissement, d'appropriation
et de parachévement. :

Art. 31, — Exéculion suecessive des lignes.

" Le gouvernement se réserve de régler 'ordre
suivant lequel aura lieu Pexécution des lignes &
coustraire par la Sociélé des Bassins houillers et
de fixer les époques auxquelles les iravaux de
chacune des lignes devronl dtre entamés et ter-
minés. -

Ant. 32, — Réception provisoire des iravauz.

Dés que,ponr chacune des lignes & construire,
les travaux de la route, de ses stations et de ses
dépendunces seront entiérement nchevés, la So-
eiété des Bassins houillers en donnera connais-

. sance & Padministration des chemins de fer de
PEtat qui, &'l y a lieu, procédera & la réceplion
provisoire des travaux,

Celle réceplion provisoire pourrait néanmoins
avoir liea, an gré de 'administration, alors que

. certaines parties du corps de la route nécessite-
raient I'emploi d'ouvrages spéciaux de consolida-
tion ou alors qu’on n'aurait pas encore pu appré-
cier le degré d'eflicacité de ceux qui auraient été
exécatés ; seulement, dans ce cas, la réception
provisoire ne serait fuile que sous réserve.

4me sii. — 1.V,
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Il pourra en étre de méme dans le cas od cer-
tains ouvrages et dépendances de la route ou des
stalions ne seraient pas ochevés.

A partir du jour de la réceplion provisoire et
ce jusqu’a la réception définitive, qui aura licu un
on aprés, la Sociélé des Bassins hrouillers cntre-
tiendra, a ses frais, les terrassements el ogvrages
d'art, ainsi que les batiments et dépendances de
la route et des stations. En ce qui concernc les
baliments, elle n'aura pas & supporter les frais
résultant des réparations dites locatives.

Quant & la voie proprement dile, la main-d'cu-
vre qu'occasionnera son entretien scra exclusive-
ment & la charge de I'Etat, mais la Société des
Bassins houillers fournira, dans l¢s dépéts a dési-
gner par P'administration, le ballast nécessaire
pour rélablir, jusqu'd la réception définitive, la
voie & la hautcur fixée par les profils en long et
en travers.

A Pexpiration de celle périade, tout I'excédant
de ballast approvisionné deviendra la propriété
de la Sociélé des Bassins houillers, mais pourra
étre repris par P'administration des chemins de
fer de I'Etal, & un prix & convenir sur des bases”
équitables.

Si, aprés la réception provisoire et jusqu'd
I'époque fixée pour la réception définitive, les
travaux dont I'entretien incombe 2 la Société des
Bassins houillers ne sont pas mainlenus en par-
fait élat, le gouvernement pourra pourvoir.comme
il 'entendra audit entretien aux frais de la so-
ciété, . :

ART. 33. — Réception définitive des travauz.

Dans le cas ou les condilions stipulées au pré-
sent cahier des charges auraicnl été remplies et
pour autant que tous les ouvrages dont I'établis-
sement et P'entretien incombent A la Société des
Bassins houillers se trouvcraient & I'état de para-
chévement complet, il sera procédé a leur récep-
tion déGnitive et, & partir de la date de cette
réception, cesscra toule responsabilité de la part
de la sociéié,

Si, & I"époque fixée pour la réception définitive,
il reste & exécuter des travoux de parachévement
qui n'offrent aucun caractére d’urgence el qui
soient de nature & ne pouvoir éire terminés con-
venablement que par le service de I'exploilation,
PEtat pourra étre substitué aux obligations &¢ la
Société des Bassins houillers, moyennant paye-
ment par elle d'une somme & convenir, somme
qui résultera d’une évaloation contradicloire des
ouvrages et fournitares restant 4 effectuer.

Dans ce cas, il sera procédé d la réception dé-
finitive absolument comme si le chemin de fer se
trouvait dans les conditions prévues au premier

paragraphe du présent article.
14
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Ant. 34. — Réception provisoire .et de¢finitive &
appliquer G des sections particlles.

Dans le cas od des seclions des lignes & con-
struire seraient susceptibles détre livrécs & l'ex-
ploitation, on poarra appliquer a ces sections,
considérées isolément, toutes les conditions de
réceplion provisoire et de réception définitive
formulées aux articles qui précédent, quant a
P'ensemble des lignes projetées, el ce, en te sens
que chaque section ouverte & la circulation sera
euvisogée comme si le présent cahibr des charges
ne se rapportail qu'a celic scction seulement.

ARrT. 35. — Cautionnement. -

Pour garantir, au profil du gouvernement, les
engagements pris, conformément & l'art. 18, par
la Société des Bassins houillers, celle-ci déposera,
dans un délai de quinze jours, a partir de la date
de la loi approuvant la présentc convention,
un caulionnement de cing cent mille francs
(fr. 500,000).

Art. 36. — Frais de surveillance.

Les frais de surveillance & payer, aux termes
de P'ort. 28 du cahier des charges et conditions
générales, pendant la construction des lignes
énumérées & I'art. 18, sont fixés & trois mille cing
cents francs (fr. 3,500).

ART. 57. — Constitution d'une sociélé anonyme.

Si la Société des Bassins houillers, usant de la
faculié que lui accorde I'art. 63 du cahier des
charges ¢t conditions générales, cédait la conces-
sion des lignes éuumérées a lart. 18 & une sociélé
anonyme, le capiial social & former pour la con-
struction de ces, chemins de fer ne pourra pas
dépasser cent cinquante mille franes (fr. 150,000)
par kilométre.

Lo somme & affecter annucilement aux intéréts
el & Pamortissement des obligations 3 émeitre
éventuellement pour la formation d'une pariie de
ce capital ne pourra pas dépasser six mille cing
cents francs (fr. 6,500) par kilomeire. ’

- CIMPITRE 1V,
CONDITION DE L'EAPLOITATION PAR L'ETAT.
ART. 38. — Administration par U'Elat.

Les lignes qui font I'objet de la présente con-
venlion scrout administrées par le gouvernement
sur le méme pied que les voies ferrées construites
directement par lui, & I'exclusion de toute inter-
veation de la Sociéié des Bassins houillers.

ART. 39. — Entretien et cxploitation.

" A dater du ler janvier 1871, en ce qui concerne
les lignes actuellement en exploitation, et & dater
de l'ouverture de chacune des lignes ou sections

/
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de ligne resiant & construire, I'Etat supporiera
les déj quelconques relatives & f'ex-
ploitation, & I'entrelien et & la réfeclion de ces
chemins de fer, de leurs stations et de feurs dé-
pendances, sauf en ce qui concerne les duvrages
dont la réception n'aurait eu lieu que sous réserve,
et la portie de Ventretien qui, aux termes de Iar-
ticle 33, incombe, jusqu'a la réception définitive
des lignes, a la Sociélé des Bassins houillers on
aux sociélés aux droits desquelles elle se trouve.

ArT. 40. — T d’exiension et d'améli

Tous les travaux d'extension et damélioration
4 exéculer aux voies, gares, bAliments, ateliers
el dépeandances, aprés le fer janvier 1871, pour
les lignes énumérées aux art. { et 2, et aprés
leur mise en exploitation, pour toules les auvtres,
seront & la churge exclusive de I'Etat; de telle
sorle que, aprés la livraison des lignes, la Sociélé
des Bassins Louillers n'ait plus aucune dépense &
sa charge autre que celles qui résulteruient de
faits d’exploitation antérieurs au'{er janvier 1871
ou qui lui incombent en vertu des articles qui
précédent. .

alion.

Art. 41. — Outillage, mobilier, matéricl voulant.

La fourniture de l'outiiloge et du mobilier des
atelicrs, du mobilier des bureaux, salles d’atiente,
banzars et magasins, du matériel mobile des
slations, de l'outillage nécessaire & I'entretien de
la voie, & partir du jour oi cel entretien cesse
d%¢tre & la charge de la Société des Bassins houil-
lers, est, aussi bien que celui du matéricl de trac-
tiou et de transport, 4 la charge de I'Etat.

ART. 42. — Tarifs.

Les tarifs & appliquer seront ceux actuellement
en vigueur ou tous autres que I'Etat jugerait &
propos de déeréter, pourva qu'ils aicnt un carac-
tére général, c'est-d-dire qu'ils soient applicables
4 toutes les lignes formant le réseau exploité par
PEtar.

Toutefois, I'Etat pourra décréter des larifs spé-
ciaux, & la condition que P'application de ces tarifs
nait pas pour effet de modifier les directions
convenues pour les transports, au préjudice de la
Société des Bassins houillers.

L'Etat pourra accorder les modérations ou
exemplions de taxes qu’il accorde sur son propre
réseau, sans que la Sociélé des Bassins houillers
puisse élever réel tion de ce chef.

Ea ce qui concerne le régime des transports sar
les ehemins de fer formant 'objet de Parts 2, on
conlinuera & appliquer les convenlions existant
avec les étublissements industriels dont il s'agit
dans cet article ; mais le gouvernement a la faculté
d’y apporter des modifications, de concert avec la
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Société des Bassins houillers, sans préjudice & la
réserve stipulée & l'art. 2, no 4.

Art, §3. — Perception des péages.

La perception de tous les produits ordinaires et
extraordinaires acquis aux chemins de fer'faisant
Pobjet de la présente convention sera effectuce
par I'Eat.

Ladministration prétera le concours de ses
agents pour le reconvrement, au profit de qui de
droit, des produits antéricurs au fer janvier {871.

Art. 44. — Partage des reeelles brutes.

Pour prix de la ces<ion consentie et des ou-
vrages que la sociéié s’engage d exécuter, il lui
sera accordé une part dans les produits de Pexploi-
tation, conformément aux dispositions ei-aprés :

Sur le montant des receties brutes de I'ensem-
ble des lignes dont Pexploitation est remise &
P'Etat belge, il sera prélevé, au profit de la société,
une somme annuelle de sept mille franes (fr. 7,000)
par kilonigjre de chemin de fer exploité, lorsque
lesdites recettes brutes seront égates ou infé-
rieures & dix-huit mille francs (fr. 18,000) par
kilométre, .

Lorsque ces recettes seronl supérienres & dix-
huit mille franes (fr. 18,000) par kilomeétre, Ja
moiti¢ de Pexcédant, jusqu'a concurrence d'un
mazimum de huit mille franes (fr. 8.000) par
kiloméire, sera attribude & la société pour éire
ajoutée ou premier prélévement de sept mille
franes (fr. 7,000) par kilométre.

La d.fférence entre le montant des recetles
brutes et la part attribuée, chaque année, & la
société reslera acquise i I'Elat belge.

ARrt. 45. — Cessation du droit de partage.

La Société des Bassins houillers cessera d'avoir
droit & une part quelconque des produits des
chemins de fer concédés, énumérés & Vart, fer,
& Pexpiration de leurs conecssions respectives, et
des chemins de fer particuliers énumérés a art, 2
aux ¢épogues suivantes :

a. Pour le chemin de fer de Thulin, & Pexpira-
tion de la concession du chemin de fer de Saint-
Ghislain ;

b. Pour le raccordement des mines et charbon-
noges de Sirépy-Bracquegnies & la ligne du
Ceatre, pour le chemin de fer du charbonnage de
Monceau-Fontaine et du Martinel, pour le chemin
de fer des forges ¢t usines de Monceau-sar-Sam-
bre et du cliarbonunge de Baycmont, pour I'em-
brauchement des charbonnages de Fontaine-I'Eve-
que, amsi que les ewbranc) ts mentionués a
Part. fer, ne 10,2 Pexpiration de la concession
des chemins de fer de la Compaguie du Centre; -

¢, Pour les chemins de fe\r des charbonnages
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du nord de Charleroi et pour le chemin de fer de
Courcelles-Nord, pour les embranchements de
Mariemont et de Bascoup, @ l'expiration de la con-
cession du chemin de fer de Framerics & Chimay,

Enfin, la concession des lignes énumérées & V'ar-
ticle 18 ci-dessus expirera aux époques suivanles :

d. Pour le chemin de fer de Basécles vers Stam-
bruges, pout I'embranchement des carriéres de
Basécles, pour 'embranchement de Blaton & Ber-
nissart, pour les embranchements de Vaulx et
pour le chemin de fer d’Antoing vers ia frontiére’
de Frouee duns la direction de Saint-Amand, &
Pexpiration de la concession du chemin de fer de
Saint-Ghislain & Aith, & Audenarde et & Tournai;

e. Pour le chemin de fer de Fleurus & Nivelles,
& P'expiration de la concession du chemin de fer
de Chtelineau d Luttre;

. [. Pour le chemin de fer d’loudeng-Goegnies
4 Soiguies, & 'expiration de la concession des -
chemins de fer de la Compagnie du Cegtre;

9. Pour les embranchements du Rupel, & P'ex-
piration de la concession du chemin de fer d’An-
vers & Douai;

h. Pour les chemins de fer des Ecaussinnes &
Ronquidres et de Lembeeq & Rebeeq avee embron-
chement au canal, & Pexpiration de la concession
des chemins de fer vicinaux du Brabant,

Arr. 46. — Longueurs des lignes.

La part kilométrigne de la. sociéié dans les re-
celles brutes sera élublie :

{o En ce qui concerne les chemins de fer actuel-
\lement en exploitation), d'aprés les distances dé-
tuillées et renseignées d I'art. 3 ;

20 En ee qui concerne les lignes a livrer aprés
e ter janvier 1871 ou qui pourraient éire recues
avant cetle époque, d'aprés les di-tauces réelles
mesurées d'uxe en axe des bilimenis principaux
des slations extrémes de chaque ligne ou portion
de ligne.

Les dislances seront mesurées en méltres.

Arrt, 47. — Produils ¢ partager.

Le partoge des recettes portera sur ¢ -

o Les produits tunt ordinuires qu'extraordi-
naires des lignes faisant l'objet de la préscate
convention, 1 est entenda que la nomenclature de
ces produils sera la plus étendue de celles qui
sont aujourd'hui appliquées ou le scront ultérieu-
remcnt aux ligues que I'Etat exploite ou exploi-
tera, & raison d'udl lanti¢me de la recette brute ;

20 Les redevances ou laxes & percevoir en exé-
cution des conventions mentionnées aux arl, 2
et 13 et de conventions semblubles que I'Etat
passera, par la suite, avee d'uulres établissements
pour 'exploitation de raccordements & construire
par la Sociéié des Bassins houillers et & ses frais;

c -
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3o Le produit de la location des waggons pour
les transports effectués sur les lignes livrées ou &
liveer & PEtat par la soeiété, ce prix de location
élant assimilé A un supplémenl de péuge pour le

port des marcl

1) est spécialement stipulé que si 'Etat modl-
finil les conditions et prix actuels de location du
malériel de transport sur les lignes du Fléna et
de Saint-Ghislain, il tiendrait compte, dans unc
juste mesure, & la Société des Bassins houillers de
la réduction de produits qui en résulterait pour
elle;

4o La somme garantie par I'Elat & titre de mi-
nimum d’intérét pour la ligne de Manage- Wavre,
conformément anx conventions existantes ;

%o Les sommes & payer par I'Elat pour le

transit par le chemin de fer du Centre & Mar-
chienne-au-Pont ;

. 6o Le produit du loyer dcs rivages, quais, mai-
sous, hangars, magasins, ete.

Ant. 48, — C

Lorsque, pendant cinq années consécutives, la
part totale de la Sociéié aura atteint le chiflre
maximum de quinze mille francs (fr. 15,000) par
kilométre, cette part restera fixée & ce taux jus-
qu'a I’expiration des concessions.

L’Etat aura, A toute époque, le droit de conver-
tir en annuités la part de la société des Bassins
houillers dans le produit brut de I'enscinble des
lignes qui font P'objet du préseat traité.

Ces annuités, rapportées au kilomélre, seront
égales & la part kiloméirique acquise & ladite so-
¢ciété pour la dernidre anuée écoulée, augmentée
de cing cents franes (fr. 500) par kilométre pour
chacune des'années suivanles, jusqu'a concurrence
du maximum de quinze mille francs (fr. 13,000,
par kilomeire.

Si, & I'époque od I'Etat userait de ce drml, une
partie des lignes & construire n'était pus encore
en exploitation, P'annuité serail calculée comme
il vieat d'étre dit, pour la partie exploitée, et
etablie pour les lignes en eonstruction ou & con-
struire & raison de sept mille francs (fr. 7 000)
par kilométre pour la premiére année, & compter

sion évenluelle en

de la mise en exploitation de chacune des lignes-

ou scctions de ligne el avec augmentation de eing
cents francs (fr. 500) por kilomnétre et par annce,
jusquan  maximum de quinze mille francs
(fr. 13,000) par kilomeétre.

ART. 49. — Minimum de recelles.

Lo Sociéié gorantit une recelle brute minimum
de ving! et un mille franes (fr. 21,000} par kilo-
métre, en 1871, et de vingl-deux miile francs
(fr 22,0-:0 par kilométire, en 1872 et 1873.

En dautres lermes, la sociélé garautit & I'Etat
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une part dans les receltes brutes de douze mille
frones (fr. 12,000) por kilométre, en 1871, ot de
treize mille francs (fr. 13,000; par kilométre,
en 1872 et 1873,

Au cas oi la part de I'Etat, ealculée conformé-
menl aux stipulations qui précédent, n'stteindrait
pas ces laux, le minimum gnranti sera complété
par la sociéi¢ dans les trois mois aprés chaque
exercice.

La société sera remboursée par 'abandon suc-
cessif de la partie des sommes atiribuées & P'Etat
qui dépassera, dans les années ultérieures, le
chiffre de treize mllle franes (fr. 13,000) par kilo-
métre.

Celte garantie s'applique exclusivement au
réseau actuellement en exploitation.

Ant. 50. — Régles d suivre pour le transport des
marchandises en service intérieur.

" Pour les transports communs aux lignes faisant
I'objet de la présente convention, d'une part, el
aux lignes exploitées par I'Etat, dautre part,
on considérera les deux groupes respectifs comme
formant des réseaux distincts el on délerminera
la distance d*application des tarifs, les directions
A suivre, le partage des produits entre les dis-
tances de méme longueur, le partage des frais
fixes ct frais variables, d’aprés lcs régles inscrites
aux art. 3 et 5 de la convention intervenuc le
17 juin 1868 entre I'administration des chemins
de fer de I‘Etat et la Sociéié générale d'exploita-
tion.

ART. B1. — Régles G suivre pour le transport des
marchandises en services mixtes et infernalio-
nauz.

Contrairement & ce qui est stipalé a larticle
précédent, quant au service intériear, 'ensemble
des lignes exploitées par I'Etat sera counsidéré
comme formant un réscau unique & I'égard des
services mixtes et inlernutionaux.

En conséquence, les régles qui régissent ag-
jourd’hui ou qui régiront, dans I'avenir, ces ser-
vices mixles el internationaux, s'appliqueront an
réscau agrandi de 'Etat, comwe clles s"appliquent
ou sc seraient appliquées au réscau actuel.

Toutefois, les distances d’application détermi-
nées comme il vient d'étre dit A Particle précédent
serviront de base & la formauon des tarifs mixtes
et internationaux.

Les léglcs indiquées & I'article précédent, en ce
qui concctne la détermination de la voie la plus
courte et du partage des produits cnire les
itinéraires dc méme longueur, sappliqueront & la
partic des itinéraires mixtes et inlernationaux
s'é¢tendunt sur I'ensemble des lignes exploitées par
I'Etal.
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Les frais fixes et les frais variables attribués
& I'Etat seront répariis entre les diverses lignes
formanl ces parties d'itinéraires, d’aprés les régles
qui régissent le parlage des laxes entre les lignes
construites par I'Elat et les lignes exploitées par
lui, moyennant un lantiéme de la recette brute
(Tournai a Jurbise, Hal & Ath, Braine-le Comte
a Gand).

Art. 53, — Dircetion G donner aux transporis
des marchandises.

11 sera loisible & PEtat de diriger les (lrnnsporls -

par la voie qui lui paraitra la plus avantageuse au
service d’exploilation, a la condition d'attribuer
le produit de ces transports aux itinéraires déter-
minés, conformément aux régles indiquées ci-
dessus, comme si ces ilinéraires élaiept réellement
suivis,

ART. 53. — Parlage du trafic des voyageurs el

des bagages.,

L'attribution dua produit du trafic des voyageurs
et des bagnges se fera d'aprés les mémes régles
que pour le trafic des marchandises, queile que

r
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lignes nouvelles, continuera & appartenir exclusi-
vement & I'Etat. . .

Ce principe s’appliquera également 2 la section
déja commune de La Pinte & Gand.

1l pourra étre fait exceplion pour les sections
de Braine-le-Comte & Enghien et d’'Enghien & Bas-
Silly, moyennant arrangement entre la Sociéte
des Bassins houillers et les concessionnaires des
chemins de fer de Braine-le-Comte & Gand et de
flal & Ath.

Art. 85. — Comples des recettes.

Les comples des reeettes seront dressés men-
suellement par Padministration des chemins de
fer de I'Etat, suivant les formules en usage. )

Ces comples seront remis & la sociélé au plus
tard dans le courant du troisime mois qui suivra
celui anquel ils Sappliquent.

La somme de sept mille franes \fr. 7,000) par
kilométre, atiribuée & la société pour premier
prélévement sur les recetltes brates, et les annuités
& payer en vertu des arl. 5 et 10 seront payables
par douziéme au dervier jour de chuque mois, et
le solde, §'il y a lieu, dix jours aprés ’acceptation

soit la direction que les voyageurs el les bagag

suivent réellement, sauf que les perceptions se
parlageront entiérement au prorala des distances,
d'aprés les régles actuellement en vigueur pour
les lignes cxploitées par 'Etat, moyennant un
tantie¢me de la recette brute. ’

Arrt. 34, — C tion éventuelle de raccorde-

menls direels entre deux lignes, et stipulation
spéciale relative auzx lignes de Bruxzelles ¢ An-
vers et des Ecaussinnes 6 Lembecq.

S'il arrivait que, pour raccourcir la distance
& parcourir par les trains; .le gouvernement rac-
corddt directement des lignes sans desservir au-
cune localité intermédiaire, il ne scrait pas tenu
comple des raceourcissements dans le caleul des
distances servant de basé & I'sitribution des trans-
ports.

Quelle que soit lx longueur de la ligne nouvelle
que le chemin de fer d'Anvers & Dovai, combiné
avec le chemin de fer de Bruxelles vers Boom,
formera entre Bruxelles et Anvers, il ne sera at-
tribué d ladite ligne aucune part du trafle qui
seffectue entre ces deux villes et par ces deux
villes,

1l en sera de méme en ce qui concerne la ligne
projetée enire les Ecaussinnes el Lembeeq, par
Ronquiéres. )

Lorsquune pariic-des chemins de fer exploités
par PEtat, comprenant deux ou plusieurs slations,
deviendra commune & des lignes d construire en
vertu dn présent contrat, le produit du trafic de
ges statiops, s'effectuant sans pareours sur les

de chaque compte I; et, qnant au régle-
ment délinitif de chaque exercice, dans le eourant
du premier trimestre de I'année suivante.

ART. 56. — Conirdle des livres.

La socicté aura toujours le droit de faire inspec-
ter, & fin de contrdle, mais sans pouvoir les dé-
placer, les livres et piéces de complabilité des
recettes de IPadministration ~centrale et des
stations.

ART. 87. — Abrogation des dispositions relatives
an partage de ceriaines laxes.

Sont abrogées, comme devenues sans objet par
suite du présent contrat, les disposilions des con-
ventions des 21 avril, 27 juillet et 12 décembre
{866, relatives av partage des taxes, en service
mixle, avec les réseavx de ceinture de Charleroi,
du Flénn et de Latire & Chitelineaun.

Art. 58. — Dispositions spéciales ¢ la ligne de
Baume & Marchjenne au- Pont.

Par .suite du présent conirat el pendant sa
durée, PElal n’usera pas du droil inscrit & Parti-
cle 10 de la convention du 9 avril 1839, relative
4 la concession du chemin de fer de Baume & Mar-

hi Mais il vera le droit de transit par
cetie ligne pour les transports de toute nature,
moyennant indemnité, droit qui lui est réservé par
I'art. 9 de ladite convention : les frais variables
que comportent les quaire lieues de ladite ligne
seront portés au comple des produits brats & par-
tager. [l en sera de méme des frais fixes, mais
senlement lorsque les transports auront pour point
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de départ ou de destination I'une des stations de
La Louviére ou de Marchienne.

ART. 59. — Transfert des annuilés el émission de
tilres.

Les transferts qui auraient pour objet les an-
nuités & payer par I'Etat et les tiers, en nom ou
an porleur, qui, en représentation des valcurs
transfércées, seraient émis pour loucher ces an.
nuiteés, seront exempts des droits de timbre et
d'enregistrement. Ceux de ces acles qui seronl
présentés & I'enregisircment seront enregisliés
au droit fixe de 2 fr. 20 c.

Arr. 60. — Impdts.

Pendant tou'e la durée du présent contrat, il ne
pourra éire éiabli, au profit de I'Etal, des pro-
vinces ou des communcs, aucun impdl, aucun
péage sur les lignes el leurs dépendances qui font
Pobjet des présentes.

ARrt. 61, — Enregistrement.

Scront enregisirés au droit fixe de 2 fr. 20 ¢,
les traités et canventions ¢numérés au présent
conlrat ct qui, ayant une date antérieure & la loi
du 8 juin 1867, sont de Ja nature des actes que
celte loi a exemplés du droit proportionnel.

Le méme droit fixe sern percu sur les aulres
eonveniions mentionnées au présent acte,

Art. 62. — [Intervention de la Socicté générale
d’exploitation de chemins de [er. .

La Société générale d’exploitation de chemins
de fer intervienl au présent traité pour déclarer
qu’clle acquiesce, en ce qui lo concerne, & la re-
prise par I'Etat de P'exploitation des lignes ci-
dessus énumérées, ainsi qu'a la eession du
maléricl roulant et des objets mobiliers et d'ap-
provisionnement indiqués aux art. 10 et {1,

ART. 63. — Ratification par les socidics
rconcessionnaires.

La Société des Bassins houillers promet, pour
autant que de besoin, la ratification de la préscate
convenlion, par les différentes sociéiés concession-
naires des lignes qui en font 'objet, el en appor-
tera la justification avant le {er aoit prochin.

Art. 64. — Approbdation par la législature.

La présente convention est conclue sous réserve
de I'opprobation de la législature.

Elle scra considérée comme nulle et non avenue
si cctic approbation n'est pas obtenue uvant le
{er juillet prochain.

Fuit en triple & Bruxelles, le 25 avril 1870.
S. Paivippant. A. Jamar,

F. GenoeBign.

198. — 3 susN 1870. — Arrdié royal
portant ; -

Art. {er, Le sieur Léon De Bruyn, indostricl,
domicilié a Termonde, est déclaré coucessionnaire,
aux clavses et conditions de la convention pré-
citée du 14 mai courant et du cahier des churges
visé par cetie convention, d’'un chemin de fer de
Termonde & Ja ligne concédée de Malines & la
fronti¢re des Pays-Bas, passant par lNamme et
Waesmunster.

Art. 2. Ce chemin de fer sc raccordera a la
ligne de Dendre-ct-Waes sur la rive ganche de
I’Escaut, 3 3,800 métres environ de I'entrée de la
station de Termonde.

Art, 3. Le concessionnaite jouira du droit de
parcours sur le chemin de fer de Dendre et-Waes
entre le point de raccordement dont il vient d’éire
parlé et la station de Termonde, y compris la sta-
tion méme. .

Art. §. Le concessionnaire payera d I'Etat, qui
‘exploite le chemin de fer de Dendre-et- Waes,
d'une part, ct & la sociélé qui a construit ce der-
nicr chemin de fer, d'autre part, lindemnité qui
pourra leur éire respectivement due de ce double
chef. (Moniteur du 8 juin 1870.)

199. — 3 JuiN 1870. — Lox portant
concession du chemin de fer de Dour &
Quiéirain et d’embranchements destinés &
relier le chemin de fer du Haut et du
Bas-Flény & la ligne de Saint-Ghis-
lain (1). (Monit. du 9 juin 1870.)

Léopold 1I, etc. Les chambres ont
adopté et nous sanctionnons ce qui suit :

Article unique. Le gouverncment est
autorisé a concéder, aux clauses et con-
ditions d'une convention en date du
31 janvier 1870 et du cahier des charges
visé par cette convention :

1° Un chemin de fer prenant son ori-

\J

(1) Session de 1869-1870.
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du 12 mai 1870, p. 56.
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