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A Guatemala, le dix-neuviéme jour de juillet de
I’an de grace mil huit cent quarante-trois.

(L. S.)(Signé) MarTiaL CLOQUET.

(L. S.) (Signé) MARTIAL ZEBADUA.

La convention qui précéde a é1é ratifiée par
Sa Majesté le roi des belges, le 16 décembre 1843,
el par Son Excellence le président de I’Etat de
Guatemala, le 2 octobre 1844.

L*¢échange des ratifications a eu lieu 3 Guate-
mala, le 18 novembre 1844.

Certifi¢ par le secrétaire général du ministére
des affaires élrangcres.

Baron EMiLE DE T’SERCLAES.

459.—17 suix 1845, — Arrété royal décrétant
Pexécution de statues et tableaux histori-
ques pour le palais de la Nation. (Monit.
du 22 juin 1845.)

Léopold , etc. Notre ministre de Pintérieur
nous ayant exposé la convenance quil y aurait &
orner le palais de la Nation de statues et de ta-
bleaux dans le double but de décorer ce monu-
ment et de donner ainsi une destination spéciale
aux objets d'art 3 commander par le gouverane-
ment §

Vu la letire de MM. les questeurs de 1a cham-
bre des représentants, en date du 2 décembre
1842,

Nous avons arrété et arrétons :

Art. 1er, Une partie des fonds alloués annuel-
lement en faveur des beaux-aris sera consacrée
3 faire exécuter successivement par les meilleurs
artistes du pays, des statues et des tableaux histo-
riques destinés 3 décorer lc palais de la Nation.

Art. 2. Sont chargés, en vertu de l'article pré-
cédent, d'exccuter pour le compte de I'Etat :

Le sieur Simonis, la statue de Pepin de Her-
stal ;

Le sieur Geefs (Joseph), celle de Baudouin de
Constantinople ;

Le sieur de Cuyper (J.-B.), celle de Philippe
le Bon;

Le sieur Jchotte (Louis), celle de Thierry d’Al-
sace;

Le sieur Geerts (C.), celle de Jean ler, duc de
Brabant;

Le sieur De Bay, pére, celle de Charles-Quint.

Arl. 3. Ces statues, en pierre de France, de-
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vront avoir, y compris la plinthe, 2 métres,

40 cent. de hauteur.

Art. 4. Notre ministre de D'intérieur (M. No-
thomb) est chargé de I'exécution du présent ar-
rété.

460. — 14 Juin 1845. — Arrété roral portant
annulation de deux délibérations du con-
seil communal de Roy (province de Luxem-
bourg). (Monit. du 22 juin 1843.)

Léopold, etc. Vu deux délibérations en date du
5 mai dernier, par lesquelles le conseil commu-
nal de Roy, province de Luxembourg , a stalué
sur des réclamations relatives 3 la révision des
listes électorales pour la formation des chambres
législatives et du conseil provincial ;

Vu les art. 7 el 8 de 1a loi électorale du 3 mars
1834, modifiée par celle du 1er avril 1843;

Considérant que d’apres les termes formels de
ces dispositions, c'est le coli¢ge des bourgmestre
el échevins qui est spécialement chargé de revi-
ser les listes électorales dont il s*agit, et de sta-
tuer en premier degré sur les réclamations aux-
quelles elles donnent lieu;

Altendu qu'en statuant sur les réclamaltions de
I'espéce, le conseil communal de Roy est sorti
du cercle de ses attributions ;

Vu I'arrété du gouverneur de la province de
Luxembourg, en date du 3 juin, suspendant
’ex¢cution desdites délibérations ;

Vu la décision de la députation permanente du
conseil provincial, du 4 du méme mois, mainte-
nant la suspension ;

Vu les art. 86 et 87 de la loi du 30 mars 1836;

Sur le rapport de notre mimistre de I'intérieur,

Nous avons arrété et arvétons:

AFL. 1er, Les délibérations susdites du conseil
communal de Roy sont annulées.

Art. 2. Mention de cette disposition sera faite
dansleregistre aux délibérations de la commune,
en marge des délibérations annulées.

Art. 3. Notre minisire de Pintérieur (M. No-
thomb) est chargé de 1'exécution du présent ar-
rété.

461. — 12 Juix 1845. — Loi autorisant la con-
cession du chemin de fer de la vallée de

la Dendre (1). (Monit. du 23 juin 1845.)

Léopold, etc. Les chambres ont adopl€ et nous
sauctionnons ce qui suit :

(2) Présentation & Ja chambre des représentants,
le 14 avril 1845 .Documents, page 1420. — Rap-
port par M. Douny, le 2 mai. (Docum. , p. 1597.)
~— Discussion, le 8 mai. — Adoption, l¢c méme

jour, & I ité des 66 bres présents

Rapport au sénat par M. le baron de Macar, le
13 mai 1845. — Discussion, les 14 et 15 mai. —
Adoption, le 15, par 33 voix contre 1.
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Article unique. Le gouvernement est aulorisé,
sous les réserves indiquées ci-aprés, a accorder
3 M. d'Harcourt (Georges-Roberl), de Londres
(représentant les directeurs du canal de Jem-
mapes 3 Alost), et MM. Hoorickx (Guillaume) et
Carolus (Henri), ces deux derniers agissant tant
pour eux que pour leurs compagnies, la conces-
sion d’un chemio de fer de la vallée de la Dendre,
d'Ath vers Termonde el Gand, aux conditions
posées dans la convention et dans le cahier des
charges du 14 avril 1845

1o La disposition suivante est substituée a
PPart. 3 de la concession :

Art. 3. Si les premiers coontractants voulaient
user de la faculté qui leur est laissée par I'art. 47
du cahier des charges, de former une société en
nom collectif ou anonyme, avec émission d’ac-
tions, ces actions ne pourront éitre émises en
Belgique par souscriplion ouverte au public, ni
étre cotées aux bourses d’Anvers et de Bruxelies,
qu'apres (entier achévement du chemin de fer,

Q0 Le § ier de I’art. 1er du cahier des charges
est mod:fié comme suit :

Art. 1er, Le chemio de fer prendra son origine
3 la station d’Ath et touchera les villes de Les-
sines, Grammont, Ninove et Alost. Il sera statué,
par arréié royal, sur les raccordements de la
route concédée avec les railways exploités par
I’Etat.

3o L'art. 10 du cahier des charges est modifié
de la maniére suivante :

Art. 10. Les travaux de la route et de ses dé-
pendances seront achevés, au plus tard, endéans
les trois années, 2 compter du jour indigué par
Iart. 3, de fagon qu'a I'expiration de ce délai,
le chemin de fer puisse étre exploité par locomo-
tives, d'une manié¢re compléte et réguliére sur
toute son étendue.

4oLe mot approuvés est subslitué a celui
homologués dansT'art. 29 du cahier glcs charges;

5o La disposition suivanteest ajoutée a I'art. 50
du cahier des charges:

$’il arrivait qu'un chemin de fer 3 construire
par ’Etat, ou une sociélé, dit suivre une partie
du tracé de laligue qui fait I'objet de la présente
concession, celle partie du tracé pourra étre dé-
clarée commune aux deux lignes el, dans ce cas,
les concessionnaires devraient livrer passage aux
convois désignés par le gouvernement, moyen-
pant une indemnité 3 fixer de gré 2 gré ou A dire
d'experts.

6o Les quatre articles suivants sont ajoutés au
eahier des charges, a1a suite de I'art. 50:

Art. 51. 1) sera loisible 2 qui que ce soit d'éta-
blir le long du chemin de fer, et sur un point 2
son choix, des magasins ou abordages, avec des
machines.engins ou attirails propres 3 faciliter
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le chargement el ie déchargement des waggons,
3 condition d’établir, en dehors du chemin de
fer, une ou p'usieurs voies latérales, afin que les
waggons en chargement ou déchargement ne
puissent ni cotraver ni empécher la libre circu-
lation sur le chemin de fer ou les embranche-
ments.

Art. 53. 1! sera également permis 2 qui que ce
s0il, d'étahlir des embranchements ahoutissant
au chemin de fer et qui ne soient pas de nature
3 faire I'objel d*une concession par voie de péages.

Art. 53. 11 ne pourra toutefois étre fait usage
des facultés accordées par les deux articles pré-
cédenls, qu'avec l'autorisalion du gouvernement.

Art. 54. Les concessionnaires ne pourroat, en
aucun temps, metire obstacle 3 ces embranche-
ments, ni & ceux qui seraient ¢tablis en vertu de
P'art. 48. L établissemeutde ces embranchements
pe pourra motiver de leur part aucune demande
d’indemnités, pourvu qu'il n’en résulte aucun
obstacle 3 la circulation, ni aucuns frais parti-
culiers tombant A leur charge.

Les concessionnaires s’engagenl & n‘apporter
aucune entrave  la libre exploitation de ces em-
branchements, et 3 adopter, a leur égard, des
mesures analogues 2 celles qui seront consacrées
par les conventions A intervenir pour rég'er les
conditions de la circulation du matériel de I'Etat
et de 1a compagnie sur les lignes respectives.

70 L°article suivant est ajoulé i la suite de
’art. 57 (devenu art. 61) du cahier des charges :

Arl. 62. Le gouvernement pourra prescrire
I’emploi de waggons couverls.

Promulguons fa présente loi, ordonnons qu’elle
s0il revétue du sceau de PEtat et publiée par la
voie du Moniteur.

Contre-signé  par le ministre des travaux
publics (M. A. Dechamps).

462. — 21 yuix 1845. — Arrété royal de con-
cession du chemin de fer de la vallée de la
Dendre. (Monit. du 23 juin 1845.)

Léopold, etc. Vu la loi du 13 de ce mois (1) qui
autorise le gouvernement, sous certaines ré-
serves, a accorder aux directeurs du canal de
Jemmapes 3 Alost et 2 MM. Guillaume Hoorickx
et Heari Carolus, ces deux derniers agissant tant
pour eux que pour leurs compagoies, la conces-
sion du chemin de fer de la valliée de la Dendre,
d’Ath vers Termonde et Gaad.

Yu la conveution entre notre ministre des (ra-
vaux publics, d'une part, et les sieurs Richard

(1) Voy. le auméro précédent.
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Jenkins, Ambrose Noore, Valentine' Knight,
John Mac Taggart, William Shadbolt, Guillaume
Hoorickx et Henri Carolus, d*autre part, conven-
tion siguée, & Londres, le 16 juin courant et, [ ]
Bruxelies, le 20 du méme mois, et destinée & ré-
gler les conditions de la concession, d'une ma-
niére définitive et conforme au veeu de la loi;

Vu également le cahier des charges joint ala
susdile convention;

Sur la proposition de notre ministre des tra-
vaux publics,

Nous avons arrété et arrétons :

Article unique. La convention dont mention
précéde est approuvce; en conséquence, les
sieurs Richard Jeokins, Ambrose Moore, Valen-
tine Knight, John Mac Taggart el William
Shadbolt, directeurs de la compagnie du canal
de Jemmapes 2 Alost, et les sieurs Guillaume
Hoorickx et Henri Carolus, ces deux dcrniers
agissaul tant pour eux que pour leurs compa-
goies, sont déclarés concessionnaires du chemin
de fer de la vallée de la Dendre, d’Ath vers Ter-
monde et Gand, et ce aux clauses et conditions
reprises dans la méme couvenlion el le cahier
des charges y annexé.

Notre ministre de travaux publics (M. A. De-
champs) est chargé de ’exécution du présent,
arrété, qui sera publié par la voie du Moniteur.

A. — CONVENTION.

Entre les sieurs Richard Jeokins, Ambrose
Moore, Valentine Knight, John Mac Taggart et
William Shadbolt, directeurs de la compaguie du
.canal de Jemmapes 3 Alost et les sieurs Guile
laume Hoorickx et Henri Carolus, ces deux der-
niers agissant, tant pour eux que pour leurs
compagnies, d’une part ;

Et le gouvernement belge, représenté par
M. le ministre des travaux publics, d’autre part,

A été convenu ce qui suit :

Art. 1er, Les comparants de premiére part
s'engagent A fournir les fonds nécessaires et a
exéculer A leurs frais, risques et périls et con-
formément aux clauses et condiions du cahier
des charges ci-anoexé, le chemin de fer de ia
vallée de la Dendre, d’Ath vers Termonde et
Gand, par Lessines, Grammont, Ninove et
Alost.

Art. 2. Les premiers conlractants, pour as-
surer I'exécution de I'engagement par eux pris
aux termes de l'article préccdenmt, verseront,
la premiere demande da gouvernement, un caus
tionnement d’un million de francs.

Art. 3. Si les premiers contractants voulaieat
user de la faculté qui leur est laissée par l'arti-

. REGNE DE LEOPOLD ler, — AN 1845, N° 468.

cle 47 du cahier des charges, de former une so-
ciété en nom collectif ou anonyme, avec émis-
sion d'aclions, ces actions ne pourront atre
émiscs en Belgique, par souscription ouverte au
public, ni étre cotées aux hourses d'Anvers et
de Bruxelles, qu'apres Pentier achévement du
chemin de fer.

. Art. 4. Aucune expropriation, aucuns travaux
pe pourront élre entamés, avant qu'il n'ail éLé
ddment justifié, 3 la satisfaction de M. le mi-
nistre des (ravaux publics, de la réalisation d'un
prewmier versement en Beigique, de deux mil-
lions de francs, y compris le 'eautionnemenlmen-
tionné & l'art. 2.

Art. 5. Les comparants de premidre part sen~
gagent cgalement  fournir les fonds néoussaires
a I'établissement du canal de Jemmapes & Alost,
concédé provisoirement au sieur Dubois Nihoul,
par arréié royal du 18 juin 1843, a exécuter ce
canal A leurs frais, risques et périls, et a déposer
immédialement, pour garantie de cel engage~
ment, un cautionnement d’un million de francs.

Art. 6. La présenle convention remplace la
convenlion provisoire, arréiée entre parties le
14 avril 1843.

. Fait en double, & Londres, par les susdits Ri-
chard Jenkins, Ambrose Moore, Valenune
Knight, John Mac Taggart et William Shadbolt,
le seize juin mil huit cent quarante-cing, en
présence de M. George Michael Harrison, notaire
pubiic a Loudres, et des sieurs John Bass Oliver
et Richard Gore Daly, témoins i ce requis.

Ricaarp JENKINS,

A. Moose.

V. Kmenr.

Jorn M. Taceanr.

WILLIAN SHADBOLY.

Témoins aux siguatures de Richard Jenkins,
Ambrose Moore, Valentine Kmght, John Mac
Taggart et William Shadbolt :

J. B. OLIVER.
R. G. DaLy. .
Fait en double 2 Bruxelles, le 20 juin 1845.

H. CaroLrus.
G. HooRICKX.

A. Decaamps.

B. — CABIER DES CHARGES JOINT A LA
CONVENTION.

Tracé, profil et établissement de la route.

Art. ier, Le chemin de fer prendra son origine
2 1a station d'Ath, et louchera les villes de Les-
sines, Grammont, Ninove et Alost. 1l sera stalué
par arrété royal sur les raccordements de la
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mg““ oconcédée avec les railways exploités par
P'Ktat.

Toutes les parties du chemin, tant sous le rap-
port du tracé que sous celui des profils en long
et en travers, devront, d"ailleurs, étre exécutées,
autant que possible, conformément aux plans et
indioations générales de 1'avant-projet, qui sera
dressé par ies ingéniours de IEtat.

Les ouvrages d'art, les batiments at dépendan-
ges, les stations, leurs ciétures, elc., devront
également s'exécuter d'aprés les prévisions qui
seront portées dans I'avaot-projet dont il s'agil,

Le poids des rails sera, au minimum, do
27 kilog. par métre courant. Les bilies seront
d'essence do chéne et présenteront les dimen~
sions reguises awjourd'hui pour les travaux de
Etat,

Art. 8. En ce qui concerne la partie du chemin
Qui, aux termaes de I'art. 43, sera susceplible de
tachal par le gouvernement, les concesgionaires
devropl avivre exaclemept toutes les stipula-
vions géndrales et de ddtail que prescrira le ca-
hier des cbarges spdcial & dresser, & cat effet, par
lo dépariement des (ravaux publics.

Art, 3. Dans le courant des 8ix mois, & comp-
tar du jour ob les éléments de I'avant-projet au-
ropt éi¢ communiquds aux ooncessionnaires,
qeux-ci soumetiront & I'approbation du ministre
des travaus publics les prajets complets da la
partie non rachetable, lesquels projots consistent
en plans, profils en long et en travers, plans dé-
tailiéa des ouvrages d'art de loute nature de la
vose ferrée, da la traversée A niveau des roules
et chegins, dos loges de garde, des slatious, bd-
timents ¢l dépendances, e\ géadralement de lous
las Quvragas uéoassairas au parachdvement de la
ligne et & «a mise ea exploitation réguliere.

Bu ce qui concerne les plans et détaila rolatifs
4 la portion de |a routa susceplible de rachat,

ils seront fournis 3 la compagnie dans le délai

ci=dessus prescrit, par le département des tra-
vaux publics.

Art. 4. Les concessioapaires se conformeront,
autant que passihle, en ce gui cuncerne les pro-
PQsitions et prajels dressés ea verlu du premier
pacagraphe de l'arlicic précédent, aux basea
admises généralement par les ingénieurs de
I'Elat, wolawment & oelles adoptées dana le
projel déBnitif de la partie rachwlable de la
royle.

Art. 5, Le ministve des travaux publics pourra
apporier aux propositions et projets doat il w'a-
gil, \elles modifications qu'il Louvera néges-
saires el utiles pour peproduire, autaat que pos-
sible, les condilions qui aureat servi de hase
dans I'avan(-projet & dresser par les ingénieurs
de VEtal. Les coacssigonnaires deveont e oo~
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former & ces modifications, et dans le cours de
Mexccution , ils ne ponrront s'écarter des projets
approuvés , que moyennant 1"autorisation ex-
presse et formelle du département des travaux
publics.

Art. 8. Le railway sera établi & double vole.
La largeur de la voie sera celle du chemin de
fer do I'l-‘.m; la largeur de 1'entre-voie ne pourra
avoir, dans les stations, moins de trois métres,
et, en dehors des stations, meins de deux
méires.

Art. 7. Le fer pour la voie proviendra des
usines du pays, pourvu, toutefols, qu’elles puis-
sent le livrer & um prix qui ne dépasse pas de
10 p. o. celul des fors étrangers rendus A Anvers,

Apt. 8. Les locomotives, voilures et waggons
seront confectionnés dans le pays; cependant, &
raison des perfoctionnements qui pourraient dtre
apportés, & I'étranger, dans la fabrication des lo-
comolives, les concessionnaires auront la faculld
d'y acheter celles qui leur seraient néoessaires ,
pour servir de modéles.

Art. 9. Tous les ouvrages, sans distinction,
pourrant éire construils aveo les matériaux en
usage dans les (ravaux publics des localités, sous
la condition Jue ces malériaux seront, chacun
dans son espéce, de ia moilleure qualité, et quils
seront mis en ceuvre, d’aprés les régles de I’art,
de manidre A garantir 1a solidité et la durée des
ouvrages. .

Art. 10, Les travaux de 1a route et de ses dé-
pendances seront achevés, au plus tard, endéans
les Lrois années, & compler du jour Indiqué par
1"art. 8, de fagon qu'd J'expiration de ce délai, le
chemin de fer puisse étre exploité d'une maniére
compidle el régulidre sur toute son élendue.

Art. 11. Les coucessionnaires ue pourront
poursuivre auoune egpropriation ni commencer
aucupa lravaux, avant d'avoir Justifié, a la satis-
faction du département des travaux publics, de
I3 réalisation d'un premier versement, en Bel-
gique, de deux millions de francs, y compris
le cautionnement exigé par l'art. 16.

Ari. 12, Au fur et A mesure gu'une section sera’
susceptible d’0ure liveée & la circulation, les con-
cessiQnBaires pourront abtenir sa mise en exploi-
tign, en veriu d'use autorisation expresse du
ministre des travaux publics.

Art. 15. Lea concessionnaires emtreprennent,
a leura frais, risques et périls et sans charge au-~ °
cune pour le (rdeor de I'Kiat, tous les travaux
quelconques , prévus eu imprévus , sans aucune
exceplion pi distinclion, ainsi que toutes fourni-
tures, entretien et renouvellement de matériel,
qui seront reconnus nécessaires pour I’élablisse~
meat du chemin de fer doat il s'agit, pour son
exploitation et pqur son entretien. Cetle clamse
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doit étre considérée comme la base du contrat;
les parties entendent que, dans tous les cas pos-
sibles, elie regoive I'application la plus large.

Il est bien entendu que les ouvrages de rac-
cordement et d’appropriation, tels que plates-
formes tournantes, excentriques, remises de lo-
comotives , bureaux, hangars, etc., 3 exécuter,
soil dans les slations extrémesd’Ath, de Wichelen
et d’Audeghem, soit sur d'autres points, par
suite de la mise en contact de la ligne dont il
est question aveccelle de Tournay & Jurbise, avec
celle de Gand a Termonde et, éventuellement,
avec celle de Bruxelles vers Alost, sont entiére~
meot & charge des concessionnaires. Des disposi-
tions seront arréiées par le département des tra-
vaux publics pour la régularisation el la compléte
séparation des services de I'Etat et de la com-
paguie, dans les stations de jonction.

Art. 14. La mise en possession des propriélés
baties et non bAlies, nécessaires a I’exécution
des travaux, 'occupation des terrains pour I’ex-
traction, le transport el le dépot des terres et
matériaux, aura lieu comme en matiére de tra-
vaux décrétés d'utilité publique , au nom de
I'Etat, mais a la diligence et aux frais exclusifs
des concessionunaires.

Art. 14, Les concessionnaires demeurent seuls
et exclusivementchargés de toutesles indemnités
et lous les frais auxquels donueront lieu, au pro-
it de qui que ce soit, la construction, le main-
tien, ’exploitation, I’entretien et la réparation
du chemin de fer et de ses dépendances.

Art. 16. A la premiére demande du gouverne-
nement, les concessionnaires fourniroct ua cau-
tionnement d'un million de francs en numé-
raire, bons du trésorou obligations des emprunts
nalionaux j ce capital sera remis au gouverne-
ment, qui en demeurera déposilaire, sans devoir
aucun intérét : il sera reslitué aux concession-
paires, par cinquiémes & mesure qu'ils auront
exécuté des travaux ou acquis des proprictés
pour une somme double de celle dont ils récla-
meront le remboursement.

Art. 17. Si, dans le délai d’une année, A partir
de la promulgation de la loi de concession, les
concessionnaires n'ont pas jusufié de la réalisa-
tion du versement de deux millions exige par
l'art. 11, ou si, endéans le méme délai d'une
année aprés la communicalion a eux faite par le
dépariement des travaux publics, des plans et
détails généraux de 'avant-projet, ils nont pas
commencé leurs travaux, ils seronl par ce fait,
et de plein droit, déchus de leur concession, sans
qu'il soit besoin d'aucune mise en demecure
quelconue.

Art. 18. Les concessionnaires seront également
déchus de tous leurs droits, si les lravaux

n’étaient pas complétement achevés endéans le
délai fixé par I'art. 10 et au veeu de cet article,
comme aussi dans le cas oi les ravaux ne se-
raient pas d moitié achevés 3 la fin de ladeuxiéme
année.

Art. 19. Dans le cas de déchéance prévu par
les deux articles précédents, il sera pourvu au
parachévement des travaux , au moyen d’une ad-
judication qu’on ouvrira sur les clauses du pré-
sent cahier des charges, et sur une mise 3 prix
des ouvrages déja construits, des maiériaux ap-
provisionnés, des lerrains achelés, des portions
de chemin de fer déja mises en exploilation et
de leur matériel. Ceite adjudication sera dévolue
2 celui des nouveaux soumissionnaires qui offrira
la plus forie somme pour les objets compris dans
la mise a prix ; les concessionnaires devront se
contenter de celle que I’adjudication aura pro-
duite, alors méme qu'elle serait moindre que la
mise a prix, sans pouvoir élever & charge de
I’Etat aucune réclamation, ni prétention, de
quelque chef que ce puisse éire. Dans le cas ot
le cautionnement des concessionnaires ne leur
aurait pas encore été entiérement restilué, ce
caut.onucment ou ce qui leur en demeurerait da,
serait acquis 3 IEtat a titre d’indemaoité, et I'ad-
judication u’aurait lieu que sur le dépdt d'un
pouveau cautionnement égal 3 1a somme ainsi
acquise au gouvernement. Si I’adjudication, ou-
verte ainsi qu'il vient d’étre dit, n’amenait aucun
résuitat, une seconde adjudication serait tentée
sur les mémes bases, aprés un délai de six mois :
el si cetle derniére tenlative demeurail égale-
ment sans résultat, les ouvrages déja construits,
les matériaux approvisionnés, les terrains ache-
tés, les parties de chemin de fer déja mises en
exploitation, avec leur matériel et toute la partie
non remboursée du cautionnement, seraient ac-
quis sans aucune indemnilé au gouvernement
qui pourrait en disposer comme de conseil, les
concessionnaires demeurant irrévocablement dé-
chus de lous leurs droits.

Art. 20. Les art. 17 et {8 ne seront pas appli-

bles, si les ionnaires justifient que le
retard ou la cessalion des travaux est le résultat
d'un événement de force majeure ddment con-
staté.

Art. 21, Si, pendant P'exéculion des travaux,
il est reconnu que des ouvrages ne sonl pas
exéculés conformément aux régles de I'art et
aux clauses et conditions du présent cahier des
charges, I'administration pourra les faire démo-
lir et reconstruire en tout ou en parlie, aux frais
des concessionnaires et d'office, si ces dernicrs
demeuraient en défaut de le faire A la premiéere
réquisition,

Art, 22, Aprés I'achévement total des travaux,
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les concessionmaires feront faire, & leurs frais,
un bornage contradictoire et un plan cadastral
de toules les parlies du chemin de fer et de ses
dépendances; ils feront également dresser, 3 lcurs
frais et contradictoirement avec I'administration,
un état descriptif et détaillé de a ligne entiére,
de la voie ferrée, des gares, ouvrages d’art, clo- '
tures, ponts i bascule, batiments, etc. Des expé-
ditions, ddment certifiées, des procés-verbaux
de bornage,du plan cadastral et de I'état descrip-
tif, seront déposées, aux frais des concession-
sionnaires, dans les archives de I’administration.

Ezploitation et entretien.

Art. 33. Toutes les lois, tous les réglements
généraux en maliére de grande voirie actuelle-
ment en vigueur, ou a intervenir, par rapport
anx roules et chemins de (er de l‘lilal, seront
applicables au chemin de fer d’Ath vers Aude-
ghem et Wichelen.

Le gouvernement, aprés avoir entenda les con-
_ cessionnaires, arrétera les mesures et les dispo-
sitions nécessaires pour assurer 1a police, la con-
servalion et la sireté du chemin de fer et de ses
dépendances.

L.es concessionnaires sont autorisés 2 faire,
sauf I'approbation de I’administration, les régle-
ments qu'ils jugeront utiles pour le service et
P'exploitation du chemin.

Les réglements dont il s’agit dans les deux pa-
ragraphes qui précedent sont obligatoires pour
les concessionnaires el en général pour les per-
sonnes qui feront usage du chemin de fer.

Art. 24. Les concessionnaires devront mainte-
nir, pendant toule l1a durée de lcur concession,
le chemin de fer et scs dépendances, ainsi que le
matériel de locomotion et de transport, en par-
fail état d’entretien ct d’cxpioitation ; si les con-
cessionnaires élaient en demeure de satisfaire
aux réquisitions gui leur seraient adressées a cet
effel par I’administration, le gouvernement pour-
rait y faire procéder d'office, et, dans ce cas, il
aurait le droit de s'approprier toules les receltes
jusqu'a concurrence du moatant des travaux et
fournitures exécutés, majoré d'un cinquiéme a
titre de dommages et intéréts.

Art. 25. 11 sera facultatif au gouvernement de
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faire reconnaltre 1'état du chemin de fer et de
ses dépendances, ainsi que celui du matériel
d’exploitation, quand bon lui semblera.

Péages.

Art. 26. Pour indemniscr les concessionnaires
des dépenses et travaux qu'ils s'engagent 2 faire
par le présent cahier des charges, et sous la con-
dition expresse qu’ils vempliroot exactement
toutes leurs ohligations, le gouvernement leur
concéde, pendant un terme de quatre-vingt-dix
ans, A dater de la misc cn exploitation du chemjn
de fer sur toute sa longueur, l'autorisation d'y
percevoir les drolts délerminés au tarif ci-aprés,
les transports se faisant entiérement aux frais et
par les soins desdits i

sion

€S,

TARIF.
Les bases du tarif sont les suivantes :

Marchandises.

1re classe. — Ardoises, biéres, bois de con-
struction , briques, cendres , céréales, chaux en
sacs ou en barils, clous de toute espéce, cordages
vieux, drilles, chiffons el rognures, écorces en
sacs, engrais, fers en barres ou éLirés et les ob-
jets en fonte dont la valeur n'excéde pas 50 fr.
par 100 kilog., graines, laines brutes ( dites en
masse), lin et étoupes emballés, houille, mar-
bres en bloc, métaux en fonte, en saumons ou
en lingots, minerais, mitraille ou limaille en ba-
rils, noir animal servaot d'engrais, os, pannes,
pavés, pierres de taille sans moulures, poissons,
pommes de terre, sel brut, sel de soude, son,
terres, (0 es, lourleaux, Luiles, verre cassé, verre
a vitre en caisse ct objets analogues : fr. 0-45 par
tonneau et par lieue de 5,000 métres.

20 classe. — Marchandises qui ne sent com-
prises, ni daons la premiére, ni dans troisi¢me
classe : fr. 0-75 par tonncau el par lieue de
5,000 méeires.

3o classe. — Cristaux, glaces, marbres en (ran-
ches, meubles, porcelaines, falences et verreries
fincs, soieries, vins et boissons distillées , objets
encombrants ou d'un transport difficile ow dan-
gereux : fr. 1.00 par tooneau et par lieue de
5,000 métres.

VOYAGEURS, BAGAGES ET PETITES MARCHANDISES.

1re classe,
Voyageurs. . . .{ 2 id.,
3 id.,

Bagages. . . . |
Articles de diligence

3oue sdn. ToMS XV, — womit, 1845,

fr. » 40 c. par voyageur et par lieuc.
» 30 id

» 20
» 30 par 100 kil. et par lieue.

Au-dessous de 5 kil. » 60 par colis pour toutes les distances.
Au-dessus de 5 kil. » 20 par 100 kil. et par lieue.

id.

27



4118

REGNE DE LEOPOLD fer, — AN 1845, Ne 463,

FONDS ET VALEURS.
- — — —— ——  — _ _____ _ ___ __ _____ __________ ___________ ____J]

K & & Pour chaque mille
& s e | 8 au-dessus
o S =3 S des 5 premiers mille francs.
DISTANCE. < L - w
] - «9 [ /‘/\’-\
&3 |8
& a 2 g Numéraire. 0'::,2;&"’ '
p. mille.
De 10 lieues et au-dessous. »80 |»75]| 100 » 50 » 25 » 20
De plus de 10 licues. » 75 | 115|150 ]|»75 » 40 » 30
a 2 roues, par voiture et pag lieue, fr. 2 00
Equipages. . . { 4 4 roues, id. Wi 500
1 cheval par envoi id. 200
Chevaux. . . ‘t2oul cl'levaux. id. ! id. 2 25
5 ou 6 beeufs ou 4 waggon de petit bétail. id. id. 325
3 ou 4 beeufs, 5 A 10 porcs ou veaux, 11 3
Bétail. . . . . . 20moutons. . . . .+« . . . . id. id. 2 00
1 ou 3 beeufs, 1a 5 porcs ou veaux, 12
{0 moutens. . . . . . . . . id. id. 150

Le chargement et le déchargement des mar-
chandises pondéreuses se feront aux frais de
Pexpéditeur et par les soins des concessionnai-
res, aux prix actuellement fixés par les tarifs de
PEtat.

Les diverses bases qui précédent pe sont, au
reste, que des maxima, et il sera facultatif aux
concessionnaires de les réduire, dans Pintérét du
eommerce et de I'industrie.

Le transport d’objets dangereux, de masses in-
divisibles de grandes dimensions, ne sera pas
obligatoire pour les concessionnaires.

Les conditions de ce transport pourront se ré-
gler de gré a gré ; tout transport nécessitant, par
ses dimensions, Pemploi d’un ou de plusieurs
waggons, payera pour la charge entiére du wag-
gon ou des waggons, quel que soit leur poids.

Art. 37. Les concessionnaires auront le droit
d'appliquer le tarif ci-d A toutes les sections
qui pourraient étre livrées 3 la circulation avant
1’aché¢vement complet du chemin de fer d'Ath &
Wichelen et Audeghem, et ce avec I’aulorisation
du ministre des travaux publics.

Art. 28. Dans le cas oi les concessionnaires
jugeraient utile et convenable d'abaisser, au-
dessous des limites maxzima délerminées par le
tarif, les droits qu'ils sont aulorisés a percevoir,
les droits abaissés ne pourront plus éire rétablis
qu’aprés un délai de trois mois.

Art, 29. Tous changements apportés dans les
tarifs devront étre approuvés par un ariété du
ministre des travaux publics pris sur la proposi-
tion des concessionnaires, el qunoncés au moins

un mois a 'avance par voie d’affiches et de pu-
blications.

Art.30. La perception des droits devra se faire
par les concessionnaires, indistinctement et sans
aucune faveur. Dans le cas ou des perceptions
auraient eu lieu i des prix inférieurs & ceux des
tarifs, I’administration pourra déclarer la réduc-
tion, ainsi consentie, applicable a la partie cor-
respondante du larif et les prix ne pourront,
comme pour les autres réductions, étre relcvés
avant un délai de trois mois; les réductions eu
remises accordces a des indigents ne pourront,
dans aucun cas, donner lieu  'application de la
disposition qui précéde.

Art. 31. Les militaires en service, voyageant
en corps ou isolément, ne scronl assujeltis, eux
ni leurs bagages, qu'a la moitié de la taxe du
tarif 1égal.

-Art. 32, Si le gouvernement avait besoin de
diriger des troupes ou un matériel militaire, sur
1'un des points desservis par la ligne du chemin
de fer, les concessionnaires seraient (enus de
metire immédiatement a sa disposition et 3 moi-
tié de la taxe du tarif, lous les moyens de trans-
port établis pour ’exploitation du chemun de fer.

Art. 33. Les lettres et dépéches convoyées par
un agent du gouvernement, seront transporiées
gratuitement et par les couvois ordinaires, sur
toute I’étendue du chemin de fer.

A cel effet, lcs concessionnaires scropl lenus
de réserver, chaque jour, 3 I’arriére du train des
voitures d’un des convois de voyageurs, expédi€s
dans 'une et I’autre direction, un coffre suflisam=
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ment grand et fermant 2 clef, ainsi qu’une place
convenable pour le courrier chargé d’accompa-
gner les d¢épéches.

Art. 34. Dans le cas out des convois spéciaux
seraient nécessaires au gouvernement, il y serait
pourvyu an moyen de conventions particuliéres
pour chaque cas.

Art. 35. An moyen de la perception des droils

" réglés ainsi qu'il vient d'étre dit, et sauf les ex-
ceptions stipulées ci-dessus, les concessionnaires
contractent ’obligation d’exécuter constamment
avec svin, exactitude, célérité et sans tour de
faveur, 3 leurs frais et par ieurs propres moyens,
le transport des marchandises de toute nature,
voyageurs avec leurs bagages, voitures, chevaux
el bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront
confiés.

Art. 36. Les frais accessoires non mentionnés
au tarif, tels que ceuxde chargement, de déchar-
gement d'entrepdt, elc., seront fixés parun régle-
ment qui sera sonmis 3 I'approbation de \’admi-
nistration.

Art. 37, Il ne pourra étre établi, peodant la
durée de la concession, sur le chemin de fer
dont 1l 8’agit, aueun péage, ni pergu aucun droit,
s0it au profit de I'Etat, soit au profit de I'une ou
de l'autre des provinces traversies par ledit
chemin de fer, soit au profit d’une ou de plu-
sieurs communes.

Dispositions générales.

Arl. 38. Le choix et 1a nomination des agents
nécessaires A I'exéculion des travaux, A I’exploi-
tation de ia route et 3 1a perception des péages,
appartiendront exclusivement aux concession-
naires ; mais le gouvernement aura le droit de
dérigner ceux de ces agents qui seront asser-
mentés, anx fins de remplir les fonctions d’offi-
ciers de police judiciaire, au veeu de la loi du
15 avril 1843.

Art. 39. Le gouvernement fera surveiller par
ses ageuls 'exécution de tous les travaux, tant
de premier élablissement que d’entretien , ainsi
que i'exploitation; cette surveillance sera exer-
cée aux frais des concessionnaites. A cet effet,
ceux-ci verseront, dans la caisse qui leur sera in-
diquée, savoir :

1o Endéans les trois mois qui suivront la date
de la promulgation de laloi de concession et an-
nuellement pendant toute la durée des travaux,
une somme de 10,000 francs;

R0 A partir de la mise en exploitation de la
route et jusqu'a ’expiration de la concession, une
somme annuelle de 2,000 fr. qui sera payée dans
le cours du premier trimestre de chaque année.

Art. 40, Indépendamment des sommes indi-
quées Al'article précédent, 1a asmpagnie versera,
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endéansles trois premiers mois qui suivront la date
de 1a loi de coucession , une somme de 50,000 fr.,
destinée 3 payer les frais d’étude de 'avant-projet,

Art. 41. A Pépoque fixée pour I'expiration de
1a concession, le chemin de fer et ses dépen-
dances devronl se trouver en parfail état d*entre-
tien, et, par suite, si pendant les cinq années
qui précéderont cette époque, les concession-
naires ne se mettalent pas en mesure de satis-
faire complétement 3 cette obligation, le gouver-
pement aurait le droit de saisir les produits des
péages et de les employer a rétablir en hon état
le chemin de fer el toules ses dépendances.

Ari. 42, A dater de I’expiration du terme fixé
pour la concession, le gouvernement sera subrogé
dans tous les droits des concessionnaires et en-
trera immédiatement en possession de la route
et de son matériel, tels qu'ils existeront a cette
époque, ainsi que de ses produits.

Le prix du matériel, ixé par expertise con-
tradictoire, sera payé aux concessionnaires.

Art, 43. Dans le cas o la construction d’un
chemin de fer de Bruxelles vers la ligne de
1'Ouest, par Alost, vienne 2 étre décréiée, I'Etat
auraledroil de racheter toute la partiedu chemin
de fer concédé, qui s’étendra depuis le point de
jonction de la ligne de Bruxelles vers Alost,
jusqu’a Wichelen et Audeghem.

Le rachat s'effectuera d’aprés le montant du
devis estimatif du codt d’établissement de celte
partie du chemin de fer, lequel devis estimalif
sera dressé, de commun accord, entre le dépar-
tement des travaux publics et la compagnie con-
cessionnaire. :

Le rachat copstituera ainsi uo fortait absolu :
toutefois il sera alloué aux concessionnaires, &
titre de prime et d'intérét du capital d'établisse-
ment pendant la durée des travaux, une majo-
ration de 25 p. c. sur le montant du devis esti-
maltif précilé.

Art. 44, Dans le cas ot le gouvernement ait
l'intention d’opérer le rachat, il devra notifier
cette inlention 3 l1a compagonie, au moins six
mois avant I’époque 3 fixer pour la reprise, par
I'Etat, de la partie dont il est question.

La liquidation de la somme & payer & ia com-
pagnie, du chef de rachat, sera opérée dans les
trois mois qui suivront I'entrée en possession de
la partie rachetée.

Art. 45. A dater du jour dela reprise par I'Etat,
tous droits quelconques de la compagnie vien-
dront A cesser sur la partie rachetée; cette partie
sera, dés ce moment-1a, considérée comme con-
struite par le gouvernement et comme apparte-
nant, saos aucune distinction, au réseau général
des chemins de fer de I’Etat.

Art. 46. 1i est entendu que i, avant d'avoir
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délivré 2 1a compagnie les pians et délails du
projet défBnitif de la partie rachetable, le gou-
vernement lni notifiait son intcntion de con-
struire par lul-méae, et a ses f:ais, 12 partie ré-
servée, les concessionnaires n'auraient aucune
réclamation A soulever de ce chef, si ce n’est
que, dans ce cas, I'Etal accordera 3 la compa-
gnie, a titre d’indemnité pour non-cmploi de ca-
pitaux engagés, une prime de 10 p. c. sur le
montant des dépenses a effectuer par "Etat pour
Pétablissement de cette partie réservée, arrélécs
au jour de la mise en exploilation. Celte prime
ne sera allouée que dans les six mois apreés ladite
mise en exploitation.

Arl. 47. Les concessionnaires onl la faculté de
former une sociéié en nom collectif ou anonyme,
avec émission d'actions, en sc conformant, du
reste, aux lois et aux réglements sur la matiére.

S'ils usent de cette facult¢, ils n'en restervnt
pas moins personnellement obligés envers le
gouvernement, pour I’entiére et honne exécu-
tion des travaux, dans les limites du présent
cahier des charges, méme dans le cas o ils for-
meraient une sociélé anonyme approuvée par le
gouvernement; I'approbalion qui serait donuée
aux statuts d’une semblable sociclé ayant uni-
quement pour but de lui assurer une existence
légale, mais nullement de substituer un nouvel
obligé aux obligés primitifs qui seraient dé-
chargés.

Art. 48. Le gouvernement conserve la faculié
d’autoriser, soit dans lc pays traversé, soit par-
toul ailleurs, toute construction de route, canal
ou chemin de fer, sans que les ¢ aires
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indemaité que le remboursement de I'augmen-
tation éventuelle des dépenses d’entretien, le
gouvernement s’engageant A faire exécuter, sans
frais pour les concessionnaires, (ous les ouvrages
définitifs ou provisoires qui seraient nécessaires ,
pour éviter que I’exploitation puisse éire entravée
ou interrompue.

$%l arrivait qu'un chemin de fer i construire
par PEtat ou une société ddt suivre une partie
du tracé de la ligne qu: fait I'objet de la présente
concession, cetle partie du tracé pourra éire dé-
claréecommune aux deux ligaes, et, dans ce cas,
les conccssionnaires devraienl livrer passage
aux comvois dés:gués par le gouvernement,
moyennant une indemnité i fixer de gré a gré
ou a dire d’experts.

Art. 51, 1l sera loisible 3 qui que ce soit d'¢-
tablir le long du chemin de fer, et sur un point a
son choix, des magasins ou abordages, avec des
machines, engins ou atlirails, propres a faciliter
le chargement et de déchargement des waggons,
3 condition d’établir, en dehors du chemin de
fer, une ou plusieurs voics latérales, afin (ue les
waggons en chargement ou déchargement ne
puissent ni entraver ni empécher la libre circu-
lation . sur le chemin de fer ou les embranche-
ments.

Art. 52. 11 sera également permis 3 qui que ce
s0it d’établir des embranchements aboutissant au
chemin de fer, et qui ne soicnt pas de nature &
faire I'objet d’une concession par voie de péages.

Art. 53. 1l ne pourra toutefois étre fait usage
des facultés accordces par les deux articles pré-

édenls qu’avec 'aulorisation du gouvernement.

puissent réclamer 3 ce titre aucune indemité
quelconyue.

Le gouvernement se réserve ¢galement de dé-
créler I'exécution d’embranchements accessoires
au chemin de fer concédé.

Arl. 49, Les conccssionnaires seront non rece-
vables a réclamer des indemnités :

10 A titre des modifications que pourraient
subir 1a taxe des barriéres el les péages établis,
tant sur les voies de communication aclueile-
ment existantes , que sur celles qui pourraient
élre créées pendant la durée de la concession

20 A titre de modifications au tarif des
douanes ;

30 A titre de toutes aulres mesures, prises ou
provoquées par 'administration, dans le cercle
de ses attributions.

Art. 50. Dans le cas ou le gouverncment or-
donncrait ou autoriserait la cou:truction de
routes, canaux ou chemins de fer, (ni traverse-
raient l¢ chemio de fer concédé ou ses emhran-
chemeuts, les concessionnaires ne pourront y
mellre obstacle, ni réclamer, de ce chet, d’autre

Art. 54. Les concessionnaires ne pourront, en
aucun temps, mettre obstacle a ces embranche-
ments, 0i & ceux qui seraient établis en vertu de
I'art. 48. L'élablissement de ces embraoche-
ments ne pourra moliver, de leur part, aucune
demande d'indemnité, pourvu qu'il n'en résulte
aucun obstacle a la circulation, ni aucuns frais
patticuliers lombant & leur charge.

Les concessionnaires s'engagenl 3 n'apporter
aucune entrave a la libre exploitation de ces ~
embranchements et a adopter, a leur égard, des
mesures analogues 3 celles qui seront consacrées
par les conventions A intervenir, pour 1égler lcs
conditions de la circulation du matériel de P'litat
et de la compagnie, sur les lignes respectives.

Art. 55. Daus tous les cas ot il y aura lieu a
des dommages-intéiéts au profit du gouverne-
ment, aux lermes des stipulations qui précédent,
ils lui seronl acquis & charge des concessionnai-
res, sans qu'il doive justificr d’aucun préjudice
éprouve.

Art. 56. Dans aucun cas, les concessionnaires

ne seront recevables a invoquer Ja force ma-
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jeure, pour quelque cause gue ce 80it, A moins
que, dans les trente jours des événements ou
circonstances d'oi seraient nés les obstacles, ils
n'en aient fait reconnaltre la réalité et Pin-
fluence par le gouvernement. 1l en serait de
méme des fails que les concessionnaires croi-
raient pouvoir imputer 3 I'administration ou i
ses agents ; ils ne pourront en argumenier que
pour autant qu'ils en aient également fait re-
connaltre 1a réalité et ’influence par le gouver-
nement, au moment ol ils auront ¢té posés ou,
au plus tard, dans les trenle jours suivants.

Arl. 57. Dans aucun cas, ils ne pourront baser
une réclamation quelconque sur des ordres qui
Jeur auraient ¢té donnés verbalement ; des
ordres verbaux ne pourront avoir pour eux un
caraclére obligatoire,

Art. 58. Les concessionnaires se trouveront
en demeure d’exéculer les obligations qui leur
incomhent dans les différents cas prévus par les
stipulations qui précédent, par la seule expira-
tion du terme leur accordé 2 cet effet, et sans
qu'il soit hesoin d’aucun acte judiciaire.

Art. 59. Dans le cas oii 'on découvrirait dans
les fouilles 3 faire pour I'établissement du che-
min de fer et de ses dépendances, quelques ob-
jets d'art, d’antiquité, de numismatique, d*his-
toive naturelle, etc., ces objets deviendraient la
propric¢té de IEtat.

Art. 60. Les concessionnaires devront indiquer
un domicile d’¢lection , ol leur seront adressés
les communications, réquisitions el ordres éma-
pés de V'administration ; les communications,
réquisitions et ordres seront transmis par voie
de correspondance administrative et auront par
eux-mémes date cerlaine et caractére autheati-
que, lorsque leur remise au domicile d'élection
aura é1é constatée par ua regu.

Art. 61. Les dreits d’enregistrement seront
fixes et e°¢léveront A un franc soixante et dix
centimes en principal.

Art. 62. Le gouvernemenl pourra prescrire
’emploi des waggons couverts.

Fait en double, 2 Londres, par MM. Richard
Jenkins, Ambrose Moore, Valentine Knight, John
Mac Taggart et William Shadbolt, direcleurs
de la compagnie du canal de Jemmapes 4 Alost,
Je seize juin mil huit cent quarante-cing, en pré-
senée de M. George-Michael Harrison, notaire
public 2 Londres, et des sieurs John Bass Oliver
et Richard-Gore Daly, témoins & ce requis.

R. JEnKINS.

A. MOORE.

V. Kniear.

Joun M. TAGEART.

‘WILLIAN SHADBOLT.
Témoins aux signatures de Richard Jenkins,
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Ambrose Moore, Valentine Knight, John Mac
Taggart, et William Shadbolt :

J.-B. OLIVER.
R.-G. Davy.
Fait en double, 3 Bruxelles, le 20 juin 1845,

A. DECRANPS. H. CARoOLUS.

G. HooRrickx.

Moi, nolaire royal et public & Londres, di-
ment admis et juré, soussigoé,

Je cerlifie véritables les signatures au bas de
la convention ci-anociée el marquée sous la
lettre A et au bas du cahier des charges, égale-
ment ci-annexé et marqué sous la lettre B, des
sieurs Richard Jenkins, Awbrose Moore, Valentine
Knight, John Mac Taggart el William Shadbolt,
nommés auxdites piéces, et que foi doit étre
ajoutée anxdites signatures, lesquelles ont été
souscrites par les sieurs susdits en présence de
moi, notaire, ct de MM. John Bass Oliver et Ri-
chard Gore Daly, témoins y requis.

Londres, le 16 juin 1845.

G.-M. HAaRRisoN, notaire public.

Nous consul 3 Londres de S. M. Le Roi des
Belges, déclarons el certifions & tous ceux aquiil
appartiendra, que M. Gieorge-Michael Harrison
qui a signé le présent docuwment, est vraiment
notaire royal de cetle résidence, et que loute
foi doit étre ajoutée & sa signature.

Londres, le 16 juin 1845.

H. CasteLLalN.

463. — 17 Juix 1845. — Arrété royal qui ac-
corde au sieur Léo de la Perrouse, @
Bruxelles, rue de la Montagne , n° 37, un
brevet d’invention el de perfectionnement
de 15 années, pour un nouveau systéme
d’essieux. (Monit. du 23 juin 1845.)

464. — 18 Juix 1845, — Arrétés royaux qui
accordent :

Au sieur Lalizel alné (Guillaume-Em-
manuel), élisant domiciled Bruxelles, bou-
levard de W alerloo, n. 33, chez le sieur
Lucas, son fondé de pouvoirs, un brevet
d’importation de dixz années, pour un mé-
canisme propre & débourrer les cardes de
filature de coton. i
N. B. Le breveté est tenu, sous peine d'annu-

Jation de son titre , d*autoriser tous les indus-
triels du pays qui lui en feront la demande, a
employer pour son compte le mécanisme dont
il s%agit; il leur délivrera a cet effet tons les ren-



